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Forord

Reisevaneundersgkelsen 2013/14 (RVU 2013/14) ble gjennomfgrt fra august 2013 til
september 2014. Formalet med undersgkelsen er a kartlegge befolkningens reiseaktivitet og
reisemgnstre. Resultatene gir informasjon om alle typer reiser for befolkningen i hele landet
og brukes av transportmyndighetene til en lang rekke planleggingsformal.

Hoveddelen av RVU 2013/14 er finansiert av Samferdselsdepartementet, Vegdirektoratet,
Jernbaneverket, Kystverket og Avinor. Statens vegvesen Region sgr, Buskerud fylkeskommune,
kommunene Ringerike og Hole, Buskerudby-samarbeidet, Vestfold fylkeskommune, Telemark
fylkeskommune, Aust-Agder fylkeskommune og Vest-Agder fylkeskommune har veert med pa a
bestille og finansiere tilleggsutvalg for kommunene som inngar i byregionene i Region sgr:
Buskerudbyen, Ringeriksregionen, Vestfoldbyen, Grenland, Arendalsregionen og
Kristiansandsregionen.

| denne rapporten presenteres resultater fra tilleggsutvalget i hele Region sgr. Formalet er a
sammenligne de seks byomradene som inngar i regionen. | tillegg til denne rapporten er det
laget tilsvarende rapporter for hver av de seks byregionene i Region sgr. Rapportene er bestilt
og finansiert av Samfunnsseksjonen i Statens vegvesen Region sgr.

Maria Broomé Rustad og Kristina Ellwood har vaert kontaktpersoner hos Statens vegvesen
Region sgr. | tillegg har referansegruppa bestatt av kontaktpersoner fra de aktuelle
fylkeskommunene.

Fra Urbanet Analyse har Ingunn Ellis vaert prosjektleder. Miriam Sggnen Haugsbg og Mats
Johansson har veert prosjektmedarbeidere. Gunnar Berglund i Asplan Viak har laget alle kart.
Katrine Kjgrstad har veert kvalitetssikrer.

Oslo, 11. august 2015

Katrine Kjgrstad Bard Norheim

Urbanet Analyse rapport 57/2015






Reisevaner i Region sgr 2013/14 @

Innhold

SAMMENAIAG ... iieueiiiiiiiiiiiiiiiieitraietieaaiettennsiettesssiettensssstsessssssssssssstssssssssssssssssenssssssanssssssannss i
TilANE til LrANSPOIIESSUISE ..cueieiiiieiteeite ettt ettt ettt et e bt e e saae e bt e s bt e e bt e e sbeesbeeesneesbeeenneenane i
Reiseomfang og transportmMiddelbruk ...........eioiuieieeiiiie e e e ii
2T Iy =] o s o - RSO PS iii
LT 0] 1= [ o - 1
1.1 Bakgrunn for og formal med rapPorteN .......cccueeeciei ettt sttt e et e s be e e be e s baeeareeens 1
1.2 Temaer som inNGAr i UNAers@KeISEN .....ccceiiuiiiiiiiiieeee et st 2
1.3 HVA @ BN TRISE? cniiiieiittee et ee ettt ettt e e sttt e e ettt e s eabt e e e sabb e e e s sabeeesaasseeesnbaeesanbaeeeenbeeesannneeessneeenn 2
1.4 Geografisk @VEIrENSNING ....c.eeiiiiiiieeiie ettt ettt et s b e et e s b e e b e s bt e ebeesbeeeaneenas 3
GJenNOMTBring 08 MEtOdE....cc..iveuiiiieiiiiiiiieerreierenecreeereneerenserensnerensernnserensessnsesenssesanes 5
R U V- - SO USRS 5
2.2 INTEIVJUOPPIEEE «eeuveeeiieeiie ettt ettt ettt ettt et e st e et e s bt e et e st e e ebeesabeeeneesabeeeneesares 5
B TV - Y o 0 11 <1 1 6
2.4 Frafall 08 VEKEING c..eeeiiieeeeeeee ettt ettt 6
B T Yo | {1 A 1oV USRS 6
N I =11 [ o= =T =Y OO OO T PP P PP PP PPPRPRON 7
2.7 Bivariate vs. isolerte SAMMENNENZEN ........cocciiii i et eeta e e e eaaas 8
Tilgang til tranNSPOItreSSUISEN ........iiieeuuiireenuiereennaereenseereeasseerennsssssennssessennsssssenssnsssennnes 9
3.1 Fgrerkort 0g tilgang til Dil .......ooueeriiiiiiiiec e 9
3.2 Parkeringsforhold ved bolig 0g arbeidssted .........cccccoriiiriiiiiiinie e 14
3.3 Tilgang til KOHEKEIVEranSPOIT.......cccccieiiiiiee et et e e e e ee e e e sabe e e e e tb e e e eseeeeesabeeeeenbaeaennns 17
3.4 Tilgang til sykkel 08 MC/MOPEM ......coviiiiiriieiiiieeieteiee ettt st e s sae e nnes 24
Reiseomfang Og reiSemMEBNSEEr.......ccccviiiiirireuiiiiiiiiiiiriisiiniirrressessssnersrssssssssssssnnes 25
4.1 Reiseomfang og reiselengde pPa daglige rEiSEr .....cvviiirieiiiiiiiei e 25
L - T (o) £=T = - T ¢ Y 1Y =] oY= RS 29
e I o VoY == o =T 1= o L= USRI 30
Transportmiddelbruk........... oo reeeiiiieiccereccrrrccrrrce s rre e e een e e s e s e s e s erasssesenassnnsenas 31
5.1 Transportmiddelfordeling ......c.oeiieieriicieee et e s e et e e s re e e e srr e e e e 31
5.2 Reiselengde 0g tidShrUK .........uviiiiiii e e e e e e 35
5.3 Reisetidspunkt fordelt etter transportmiddel ..........coocveereiiieiece e 41
Reiseformal og transportmiddelbruk..........ceueiciiiiiiiiiieircciinirnnereecene e rereneneesesseenns 43
6.1  OVersikt OVEr reISEOrMAL .......cciviirieiieeee ettt st et s s saeesaeeae s 43
6.2 ATDEIASIISEI ittt ettt et e et e e b e e s bt e e e sttt e e s bt e e saabeeeeabeeeeean 46
6.3 SKOIBIEISEI ...ttt st e bt st e st e s bt e st e s bt e et e s beeeareesbeesnee e 48
L =T 1=y =Y =Y £ N 50
6.5  HaNdIE- 0 SEIVICEIBISEN ...uviiieieiiieieiiee e ccteeeestte e e etee e see e e e s e e eeeeeeessnseeeestaeessssseessnseeeesnsseenanes 51
6.6 FBlEE- 08 OMSOIESIEISEN . .uiiiiiiiiiieeitee ettt e ettt e ettt s e e et e e s sttt e e ssabteeesabeeesssteeesaabeeessnbeeesnans 53
A = 1o ] = 11T OO OO P TP PP PPPPROt 55
6.8 VIR TTITIIST ISEI ...veeveeri ettt ettt ettt te et e ve e b e eaeeete e be e beenbeeasesasesaeesaeesteenreenns 57

3= =T T T =T 1] 61

Urbanet Analyse rapport 57/2015



Reisevaner i Region sgr 2013/14

Urbanet Analyse rapport 57/2015



Reisevaner i Region sgr 2013/14 @

Sammendrag

Reisevaneundersgkelsen 2013/14 (RVU 2013/14) ble gjennomfgrt fra august 2013 til
september 2014, og er den syvende i rekken. Formalet med undersgkelsen er a kartlegge
befolkningens reiseaktivitet og reisemgnster. Resultatene gir informasjon om alle typer reiser
for befolkningen i hele landet, og brukes av transportmyndighetene til en lang rekke
planleggingsformal.

Som i 2009 og 2005 er det trukket et omfattende tilleggsutvalg fra byregionene i Region sgr,
noe som gir grunnlag for 3 kartlegge reisevaner pa et lavere geografisk niva. | denne rapporten
presenteres resultater fra tilleggsutvalget i hele Region s¢r.

Tilgang til transportressurser

Lavere andel med tilgang til bil i sentrumsomrader enn i omrader utenfor sentrum

Fra 2009 til 2013/14 har bade andelen med fgrerkort og andelen som bor i en husstand med
tilgang til minst én bil gkt. 1 2013/14 har 92 % av den voksne befolkningen i Region sgr
fgrerkort for bil, og 93 % bor i en husholdning med tilgang til minst én bil.

Bade fgrerkortandelen og andelen som bor i en husstand med tilgang til bil er noe hgyere
blant befolkningen i Ringeriksregionen enn i de gvrige byregionene, men det er stgrre
forskjeller innad i en byregion enn mellom byregionene. Andelen med fgrerkort og tilgang til
bil er lavere i sentrumsnaere omrader enn i omrader utenfor sentrum. For eksempel bor

73 % av befolkningen i Kristiansand sentrum i en husholdning med tilgang til minst én bil, mot
77 % i kommunen for gvrig.

Bare halvparten av de som arbeider i Kristiansand sentrum har gratis p-plass

83 % av de yrkesaktive i Region s@r har tilgang til gratis parkering hos arbeidsgiver. Andelen er
lavest blant befolkningen i Kristiansandsregionen (74 %) og hgyest blant bosatte i
Ringeriksregionen (86 %). Hvor arbeidsplassen er lokalisert har stor betydning for om man har
gratis tilgang til parkering eller ikke. For eksempel har bare halvparten av de som arbeider i
Kristiansand sentrum og Drammen sentrum gratis parkering hos arbeidsgiver.

Hgyest andel med god tilgang til kollektivtransport i Grenland

60 % av befolkningen i Region s@r bor innenfor 500 meter fra en holdeplass for kollektiv-
transport. 20 % har et kollektivtiloud som gar minst fire ganger i timen. Befolkningen i
Grenland har best tilgang til kollektivtransport, og befolkningen i Ringeriksregionen og
Arendalsregionen har darligst tilgang til kollektivtransport. Befolkningens tilgang til
kollektivtransport har gkt noe siden 2009.
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Reiseomfang og transportmiddelbruk

Vi reiser lenger per dag enn tidligere

Hver person i Region sgr foretar 3,2 reiser per dag i snitt. En gjiennomsnittsreise er pa 14,1
kilometer og varer i 24 minutter. Dette er en gkning i bade reiselengde og —tid fra tidligere ar. |
2009 var gjennomsnittsreisen 12 kilometer lang. Som fglge av at gjennomsnittlig reiselengde
gker, reiser hver person lenger per dag i 2013/14 enn tidligere. Hver person i Region s@r reiser
til sammen 51 kilometer per dag i snitt, en gkning pa hele 10 kilometer fra 2009.

Lavest bilandel og hgyest sykkelandel i Kristiansandsregionen

Fra 2009 til 2013/14 gikk bilfgrerandelen opp fra 56 % til 60 %, mens bilpassasjerandelen gikk
ned fra 13 % til 9 %. Til sammen utgjgr bilreisene 69 % av alle de daglige reisene bade i
2013/14 og i 2009.

Bilandelen er lavest i Kristiansandsregionen (56 % bilfgrer og 12 % bilpassasjer) og hgyest i
Ringeriksregionen (66 % bilfgrer og 10 % bilpassasjer). Buskerudbyen har hgyest kollektivandel
(8 %), og Kristiansandsregionen har hgyest sykkelandel (8 %).

Lavere bilandel i sentrumsomrader enn i omrader utenfor sentrum

Andelen av reisene som foretas med miljgvennlige transportmidler er hgyere i
sentrumsomradene enn i omrader utenfor sentrum. For eksempel er det en gangandel pa 34 %
og en sykkelandel pa 19 % blant bosatte i Kristiansand sentrum, mot en gangandel pa 13-18 %
og en sykkelandel pa 6-7 i omradene utenfor sentrum. Ogsa bosatte i Drammen sentrum har
en hgy gangandel (33 %), mot 15-20 % i omradene utenfor sentrum.

Bilreiser utgjor over 80 % av det daglige transportarbeidet

Selv om gangturene er mange, er de ogsa korte. Gangturer utgjgr derfor kun 3 % av det daglige
transportarbeidet malt i antall kilometer i Region sgr. Bilfgrerreiser utgjgr 70 % av
transportarbeidet og bilpassasjerreiser utgjgr 12 %.
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Hele landet 2013/14
Hele landet 2009
Hele landet 2005

Region Sgr 2013/14
Region Sgr 2009
Region Sgr 2005

Byregioner

Buskerudbyen 2013/14
Buskerudbyen 2009
Buskerudbyen 2005

Ringeriksregionen 2013/14

Vestfoldbyen 2013/14
Vestfoldbyen 2009
Vestfoldbyen 2005

Grenland 2013/14
Grenland 2009
Grenland 2005

Arendalsregionen 2013/14
Kristiansandsregionen 2013/14

Agderbyen 2009
Agderbyen 2005

Resten av Region sgr 2013/14
Resten av Region sgr 2009
Resten av Region sgr 2005

H Til fots | Sykkel

B Kollektivtransport eks fly

Bilfgrer

60
Prosent

Figur S1: Transportmiddelfordeling pd daglige reiser. RVU 2005-2013/14.

Reiseformal

1 av 3 reiser er en handle-/servicereise

M Bilpassasjer

Annet

Handle- og servicereiser utgjgr den stgrste andelen av de daglige reisene, med 28 %. 20 % av

reisene er arbeidsreiser, 10 % er besgksreiser, 10 % er fglge-/omsorgsreiser, og 19 % er gvrige

fritidsreiser.

8 av 10 fglge- og omsorgsreiser foregar med bil

81 % av alle fglge- og omsorgsreisene i Region sgr er reiser som bilfgrer. Et stort flertall av

arbeidsreisene, tjenestereisene, handle-/servicereisene og besgksreisene foregar ogsa med bil.

Det er hgyere kollektivandel pa arbeidsreisene blant bosatte i Buskerudbyen (14 %) enn i de

gvrige byregionene, mens bosatte i Kristiansandsregionen har hgyest sykkelandel pa

arbeidsreisene (13 %).

15 % av skolereisene foregar som bilfgrer, mens 36 % foregar med kollektivtransport. 27 %

foregar til fots og 13 % med sykkel. Hele 39 % av fritidsreisene er gangturer.
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Arbeid | nz‘
Skole ‘15 8 | 3‘
Tjeneste | | 5 JE ‘
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Figur S2: Transportmiddelfordeling fordelt etter reiseformdl. Region sgr. RVU 2013/14.
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1 Innledning

1.1 Bakgrunn for og formal med rapporten

Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2013/14 (RVU 2013/14) er den sjuende
reisevaneundersgkelsen som er gjennomfgrt i Norge. De seks foregaende ble gjennomfgrt i
1985, 1992, 1998, 2001, 2005 og 2009. Formalet med de nasjonale reisevaneundersgkelsene
er & undersgke befolkningens reiseaktivitet og reisemgnster. Reisevaneundersgkelsene
omfatter alle typer personreiser, bade dagliglivets korte reiser og lengre reiser som
giennomfgres sjeldnere, samt bruk av alle typer transportmidler, inkludert gange.

Transportgkonomisk institutt har hatt det faglige ansvaret for alle disse undersgkelsene.
Bakgrunnen for undersgkelsen og gjennomfgring/metode er naermere beskrevet i T@l-rapport
1383/2014 «Den nasjonale reisevaneunderspkelsen 2013/14 — ngkkelrapport» (Hjorthol m.fl.
2014). | dette og neste kapittel refereres det kort til hovedtrekkene fra denne
ngkkelrapporten.

Pa samme mate som for reisevaneundersgkelsen i 2009 og 2005 ble det i forbindelse med RVU
2013/14 trukket et omfattende tilleggsutvalg fra byregionene i Region sg@r. Dette gir grunnlag
for a undersgke reisevaner pa et lavere geografisk niva. | denne rapporten beskrives reisevaner
og tilgangen til transportressurser til befolkningen i hele Region s@r, dvs. Buskerudbyen,
Ringeriksregionen, Vestfoldbyen, Grenland, Arendalsregionen og Kristiansandsregionen. Det er
ogsa utarbeidet tilsvarende rapporter for hver av de seks byregionene (Ellis m.fl. 2015a, Ellis
m.fl. 2015b, Ellis m.fl. 2015c, Haugsbg m.fl. 2015a, Haugsbg m.fl. 2015b, Haugsbg m.fl. 2015c,
Haugsbg m.fl. 2015d).

| rapporten har vi analysert data fra reisevaneunderspkelsen 2013/14%, og sammenlignet
resultatene med tilsvarende resultater fra RVU 2009 og 2005. | denne sammenligningen har vi
kun basert oss pa resultater fra T@l-rapport 1211/2012: «Reisevaneundersgkelse for Region
sgr 2009» (Brechan og Vagane 2012). Vi har altsa ikke gjort egne analyser av RVU 2009 og RVU
2005. | tillegg til denne rapporten er det utarbeidet et Excel-vedlegg med alle tabellgrunnlag
som ligger til grunn for analysen.

1 Underspkelsen er finansiert av Samferdselsdepartementet, Statens vegvesen, Jernbaneverket,
Kystverket og Avinor, samt regionale myndigheter. Data er samlet inn av TNS Gallup og data i
anonymisert form er stilt til disposisjon av Transportgkonomisk institutt. Verken
Samferdselsdepartementet, Statens vegvesen, Jernbaneverket, Kystverket, Avinor eller T@I er ansvarlige
for analysen av dataene, eller de tolkninger som er gjort her. Datasettet som er benyttet i analysene er
datert 23.01.2015. Eventuelle endringer i RVU-data etter dette tidspunktet er ikke fanget opp i
analysene.

Urbanet Analyse rapport 57/2015 1
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1.2 Temaer som inngar i undersgkelsen

| reisevaneundersgkelsene innhentes bakgrunnsopplysninger om intervjupersonen og
husholdningen vedkommende tilhgrer, tilgang til transportressurser som fgrerkort og bil,
parkering og tilgang til kollektivtransportsystemet, i tillegg til kartlegging av reiseaktivitet. Nar
det gjelder reiser spgrres det om hvilke reiser man har foretatt pa en gitt registreringsdag,
samt lengre reiser som er foretatt siste maned. ?

1.3 Hva er en reise?

Daglige versus lange reiser

Begrepet daglige reiser dekker alle reiser en person har foretatt i Igpet av en konkret dag, bade
korte daglige reiser og lengre reiser som foretas sjelden. Med lange reiser menes alle reiser
som er 10 mil eller lengre, samt alle reiser til/fra utlandet uavhengig av reiselengde.

Hvordan man definerer reiseformal

Reisene avgrenses og defineres ut fra formalet pa bestemmelsesstedet. Nar man har kommet
fram til stedet for formalet med reisen, avsluttes reisen. For eksempel er en reise til butikken
en handlereise, en reise til arbeid er en arbeidsreise osv. Reiser som ender i eget hjem
defineres ut fra formalet pa foregdende reise. En reise fra arbeidet og hjem er en arbeidsreise,
mens en reise hjem fra et besgk hos en venn er en besgksreise.

Figuren nedenfor viser et eksempel pa en reise en tilfeldig person har gjennomfgrt i lgpet av
registreringsdagen. Fgrste reise er hjemmefra til barnehagen for a levere barn. Dette defineres
derfor som en fglge- og omsorgsreise. Deretter reiser vedkommende fra barnehagen til arbeid,
en reise som defineres som en arbeidsreise. Etter arbeidsdagens slutt reiser vedkommende
innom butikken pa vei hjem. Reisen fra arbeid til butikken defineres som en innkjgpsreise, og
det gjor ogsa reisen fra butikken og hjem. Pa ettermiddagen foretar denne personen et besgk
til sine foreldre, som genererer to besgksreiser.

Denne maten a registrere reiser og reiseformal pa fgrer til en viss underrepresentasjon av
arbeidsreiser og en viss overrepresentasjon av innkjgps- og omsorgsreiser.

2 For fullstendig sp@rreskjema, se Hjorthol m.fl. 2014.
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Figur 1.1: Definisjon av reiser. Kilde: Hjorthol m.fl. 2014.

1.4 Geografisk avgrensning

Region sgr omfatter fylkene Buskerud, Vestfold, Telemark, Aust- og Vest-Agder.
Tilleggsutvalgene til RVU2013/14 er bare trukket fra byregionene i Region sgr, dvs.
Buskerudbyen, Ringeriksregionen, Vestfoldbyen, Grenland, Arendalsregionen og
Kristiansandsregionen.? Derfor er det bare i disse byregionene vi kan vise egne ngkkeltall.

| denne rapporten presenterer og sammenligner vi ngkkeltall for i) hele landet, ii) for hele det
geografiske omradet som inngar i Region sgr (dvs. bade byregionene og omrader utenfor
byregionene) og iii) for de seks byregionene i omradet, samt for omradet utenfor byregionene.
Fylkesvise ngkkeltall finnes i Excel-vedlegget, men er ikke vist eller kommentert i selve
rapporten.

Ringeriksregionen har ikke hatt tilleggsutvalg i tidligere RVUer. | 2005 og 2009 var
Kristiansandsregionen og Arendalsregionen slatt sammen til ett felles byomrade (Agderbyen).

Tabell 1.1: Byomrdder i Region sgr, samt antall respondenter i hver region. RVU 2013/14.

Omrade Antall respondenter  Antall respondenter Antall respondenter
i RVU 2013/14 i RVU 2009 i RVU 2005
Hele landet 61 280 28 922 17 514
Region sgr 12 875 10 664 9 000
Buskerudbyen 1931 2 005 1524
Ringeriksregionen 1236 - -
Vestfoldbyen 3595 3510 2754
Grenland 2103 1514 1468
Arendalsregionen 1409 3019 2553
Kristiansandsregionen 1557
Resten av region sgr 1044 615 698

3 Hvilke kommuner som inngér i de ulike byregionene star i tabell 1.2.
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Figur 1.2: Oversikt over byregionene i Region s@r som har tilleggsutvalg. RVU 2013/14.
Tabell 1.2: Kommuner som inngdr i byregionene i Region sgr. RVU 2013/14.

Omrade Kommuner som inngar

Buskerudbyen Drammen, Kongsberg, @vre Eiker, Nedre Eiker og Lier

Ringeriksregionen Ringerike og Hole

Vestfoldbyen Horten, Holmestrand, Tgnsberg, Sandefjord, Larvik,
Stokke, Ngttergy og Tipme

Grenland Porsgrunn, Skien, Siljan og Bamble

Arendalsregionen Grimstad, Arendal og Tvedestrand

Kristiansandsregionen Lillesand, Birkenes, Kristiansand, Vennesla, Sggne og
Songdalen
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2 Gjennomfgring og metode

2.1 Utvalg

Populasjonen i reisevaneundersgkelsene er bosatte i Norge som er 13 ar eller eldre. Det er
ingen gvre aldersgrense, men institusjonsbeboere er utelatt. Utvalget er trukket fra det
sentrale folkeregisteret. Det samme ble gjort i 2009, 2005 og 2001.* For & unnga frafall pa
grunn av flytting, dgdsfall etc., er det gjort uttrekk kvartalsvis.

RVU 2013/2014 er den stgrste nasjonale reisevaneundersgkelsen som er gjennomfgrt, og det
er foretatt intervju med om lag 61 400 personer pa landsbasis. Av disse inngar om lag 10 000 i
basisutvalget, og resten inngar i tilleggsutvalgene som er finansiert av Statens vegvesen og
regionale myndigheter. | omradet som inngar i Region sgr ble det foretatt til sammen 12 875
intervjuer, med bade basisutvalg og tilleggsutvalg.

2.2 Intervjuopplegg

Datainnsamlingen for RVU 2013/14 ble gjennomfgrt som telefonintervju. Tilsvarende metode
ble brukt i de fem foregdende reisevaneundersgkelsene, mens man i RVU 1985 gjennomfgrte
personlige intervju. Transportgkonomisk institutt har hatt det faglige ansvaret for alle de
giennomfgrte undersgkelsene. Det har vaert ulike firmaer som har gjennomfgrt
datainnsamlingen, og i 2013/14 var det TNS Gallup som sto for datainnsamlingen.

Intervjuopplegget er som folger:

1. Alle personene i utvalget far fgrst tilsendt et brev med en kort orientering om at de er
trukket ut til 3 delta i reisevaneundersgkelsen. Brevet inneholder kort om formalet med
undersgkelsen og en oppgitt dato for rapportering av reiser (dvs. registreringsdagen). Med
brevet fglger ogsa en «dagbok» hvor man kan registrere sine reiser den utvalgte dagen, og
eventuelle lange reiser man har foretatt i Ippet av den siste maneden.

2. Et par dager etter mottak av introduksjonsbrevet blir man ringt opp av TNS Gallup for en
motivasjonssamtale og materiellsjekk, samt for a avtale registreringsdag (hovedsakelig
dagen oppgitt i introduksjonsbrevet).

3. En kort stund etter avtalt registreringsdag blir man ringt opp igjen for a svare pa selve
undersgkelsen.

Reiseaktiviteten viser klare arstidsvariasjoner, bade nar det gjelder omfang,
transportmiddelbruk og reiseformal. For a fange opp disse variasjonene, spres
datainnsamlingen til reisevaneundersgkelsene over hele aret. Det intervjues hver dag med

“ Tidligere ble det brukt litt varierende utvalgsprosedyrer.
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unntak av spesielle hgytids- og helligdager. Intervjuarbeidet startet ultimo august 2013, og ble
avsluttet ultimo september 2014.°

2.3 Svarprosent

Svarprosenten i RVU 2013/14 er pa 20 %. Vel to tredeler av frafallet skyldes problemer med a
oppna kontakt med intervjupersonene og andre tekniske problemer, mens en tredel skyldes at
personen ikke gnsket a delta i undersgkelsen. Svarprosenten for RVU 2013/14 er vesentlig
lavere enn for de tidligere reisevaneundersgkelsene. Arsaken til dette er synkende svarvillighet
i befolkningen, kombinert med at det er vanskeligere a oppna kontakt. Alle intervju-
undersgkelser opplever tilsvarende nedgang.

2.4 Frafall og vekting

Fordi datamaterialet bestar av et nasjonalt utvalg supplert med regionale tilleggsutvalg, ma det
vektes for a korrigere for ulik trekksannsynlighet i ulike omrader. | tillegg er datamaterialet
vektet etter sesong, alder og ukedag. Det er Transportgkonomisk Institutt som har hatt
ansvaret for vektingen.

Ved vekting etter geografi, er det valgt a dele landet inn i soner med minst 400-500 intervjuer
(noen mindre avvik forekommer). Sonene bestar av kommuner eller deler av fylker som har
tilneermet like utvalgsprosenter. | stgrst mulig grad er store kommuner definert som egne
soner. Kommunene Oslo, Bergen og Trondheim er delt i henholdsvis fire, tre og fire soner
basert pa bydeler (gruppert etter samme kriterier som gruppering av kommuner). Vekting
etter sesong, alder og ukedag har skjedd som justeringer innenfor de geografiske
vektingssonene.

2.5 Stedfesting

Fra og med RVU 2001 har start- og endepunkt for reisene, bosteder og arbeidsplasser (gjelder
for personer med fast oppmgtested) vaert stedfestet til grunnkrets. Stedfesting gir bedre
grunnlag for utvikling av transportmodeller, muliggjgr mer detaljerte geografiske analyser av
reisevanene, og gj@ér det mulig 3 koble til informasjon om stedene der reisene har foregatt.

Metodene for stedfesting har vaert under stadig forbedring. Til RVU 2013/14 er det under
intervjuet brukt et avansert system basert pa en integrasjon av adresseregistre,
stedsnavnregister, bedriftsregister, butikkregister, holdeplassregister og et interaktivt digitalt
kartsystem. Systemet er utviklet for RVU av Nordeca AS i samarbeid med TNS Gallup.

T@I har kvalitetssikret resultatene. En stor andel av materialet tilfredsstiller kravet om entydig
stedfesting — det vil si at reise, bosted eller arbeidsplass med hgy grad av sikkerhet er knyttet

5 For & utligne sesongmessig underdekning, ble det gjennomfg@rt noen ekstra intervjuer i Finnmark
januar 2015.
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til riktig grunnkrets. Om lag 96 % av bostedene og 80 % av arbeidsplassene er entydig
stedfestet. For reisene er andelene henholdsvis 87 % i startpunkt, 85 % i endepunkt og 77 % i
bade start- og endepunkt. Andelene gjelder for reisepunkt i Norge.

2.6 Feilmarginer

Resultater som bygger pa opplysninger om et utvalg av befolkningen, vil alltid vaere heftet med
usikkerhet, og ma tolkes innenfor en viss grad av feilmargin. Stgrrelsen pa feilmarginen
avhenger av utvalgets st@rrelse, maten utvalget er trukket pa og fordelingen til det aktuelle
kjennemerket. Usikkerheten gker nar antall observasjoner minker og nar prosenttallet naermer
seg 50. Hvis individene er trukket med en pa forhand kjent sannsynlighet, er det mulig &
beregne hvor stor denne feilmarginen er. | tabellen nedenfor har vi laget noen eksempler pa
stgrrelsen til feilmarginene med varierende utvalgsstgrrelse, og med et konfidensintervall pa
95 %.

Tabell 2.1: Feilmarginer ved ulike utvalgsstgrrelser og observerte andeler.
Signifikansniva pa 0,05.

Resultatet i utvalget (prosent)

obs e‘:"::z;:mer 10/90 | 30/70 | 50/50
100 5,9 9,0 9,8
200 4,2 6,4 6,9
300 3,4 5,2 5,7
500 2,6 4,0 4,4
1000 1,9 2,8 3,1
5000 0,8 1,3 1,4

Dersom utvalgsstgrrelsen er pa 1 000 personer, og 90 % av disse har fgrerkort for bil, vil
feilmarginene vaere pa +/- 1,9 prosentpoeng, og den reelle fordelingen i befolkningen ligger i
intervallet 88,1 — 91,9 %. Men hvis man har et utvalg pa bare 200 personer med samme
svarfordeling, ma dette resultatet tolkes innenfor en feilmargin pa +/- 4,2 prosentpoeng. Pa
bakgrunn av resultatet kan vi si at den reelle fordelingen i befolkningen ligger i intervallet 85,8
—94,2 %. Feilmarginene er med andre ord store.

Figuren nedenfor viser en situasjon hvor det i et ar er 95 % med fgrerkort for bil, og i et annet
ar er 90 % med fgrerkort for bil. De sorte linjene viser feilmarginene, dvs. hvilket intervall
resultatene ma tolkes innenfor. | en sone med 200 svar, ser vi at linjene overlapper hverandre.
Resultatene er derfor ikke signifikant forskjellig fra hverandre. Med 1 000 svar overlapper ikke
linjene, og resultatene er signifikant forskjellige.
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Figur 2.1: Eksempel pd feilmarginer for to ulike utvalgsstarrelser.

2.7 Bivariate vs. isolerte sammenhenger

| en del steder i rapporten beskriver vi forskjeller mellom ulike grupper i befolkningen (slik som
kjgnn, alder utdanning mv.) nar det gjelder reiseatferd og transportmiddelbruk. Forskjellene
som gjengis er kun bivariate sammenhenger, og ikke de isolerte arsakssammenhengene.

For eksempel: Hvis det er slik at kvinner reiser mer med kollektivtransport enn menn og at
personer uten tilgang til bil reiser mer med kollektivtransport enn personer med tilgang til bil,
sa kan det veere slik at kvinner reiser mer med kollektivtransport nettopp fordi de i mindre
grad enn menn har tilgang til bil. Men det kan ogsa vaere andre arsaker til at kvinner reiser mer
med kollektivtransport enn menn, som for eksempel formal med reisen eller andre forhold.

Poenget er at siden vi kun beskriver bivariate sammenhenger, kan vi ikke si noe om arsaken til
at disse sammenhengene finnes.
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3 Tilgang til transportressurser

Tilgang til transportressurser legger f@ringer pa befolkningens valg av reisemate pa de daglige
reisene. Hensikten med dette kapitlet er a gi oversikt over befolkningens tilgang til sentrale
transportressurser: fgrerkort og bil, parkeringsdekning, tilgang til kollektivsystemet, og tilgang
til sykkel og MC/moped.

3.1 Forerkort og tilgang til bil

Farerkortandelen har gkt fra 2009 til 2013/14

Figuren nedenfor viser hvor stor prosentandel av den voksne befolkningen som har fgrerkort
for bil. P& landsbasis har 91 % av den voksne befolkningen fgrerkort for bil.® Dette er en liten
gkning fra 2009, hvor andelen var 86 %.

Fgrerkortandelen i byomradene i Region sgr ligger pa omtrent samme niva som for hele
landet, og ogsa her er det en liten gkning fra foregaende registreringsar. Fgrerkortandelen er
noe hgyere blant befolkningen i Ringeriksregionen (94 %) enn i de gvrige byomradene, men
forskjellen mellom byregionene er sma.

Det er en noe hgyere fgrerkortandel blant menn, personer i aldersgruppen 45-66 ar,
yrkesaktive, personer med hgyere utdanning og h@y personinntekt. Det er ogsa en hgyere
fererkortandel blant personer med darlig tilgang til kollektivtransport.

6] den nasjonale ngkkelrapporten star det at 84 % har fgrerkort for bil, dette er en feil som skyldes at
fererkortandelen er beregnet ut fra hele utvalget, ikke bare ut fra personer som er 18 ar og eldre.
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Prosent

Figur 3.1: Prosentandel av personer 18 dr og eldre med farerkort for bil, RVU 2005-2013/14.

Husholdningenes tilgang til bil har gkt fra 2009 til 2013/14

Pa landsbasis bor 12 % i en husholdning uten tilgang til minst én bil. Dette er en liten reduksjon
fra 2009, men pa omtrent samme niva som i 2005. 45 % bor i en husholdning med én bil, 34 %
bor i en husholdning med to biler, og 8 % bor i en husholdning med mer enn to biler.
Gjennomsnittlig antall biler per husholdning er 1,4.”

Andelen som bor i en husholdning uten bil er lavere i Region sg@r (7 %) enn pa landsbasis,
samtidig som andelen som bor i en husstand med to biler eller mer er hgyere (10 %).
Gjennomsnittlig antall biler per husholdning er ogsa noe hgyere i Region sgr (1,5), enn pa
landsbasis.

Andelen som bor i en husholdning uten bil er noe lavere i Kristiansandsregionen (11 %) enn i
de gvrige byregionene, og gjennomsnittlig antall biler i dette omradet er 1,4. Andelen som bor
i en husholdning med tilgang til flere biler er hgyest i Ringeriksregionen og i Region sgr utenom
byomradene. | disse omradene er gjennomsnittlig antall biler per husholdning pa 1,7.

7 Gjennomsnittlig antall biler er basert pa husholdninger bdde med og uten bil.
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Det er en noe hgyere andel som bor i en husholdning som ikke disponerer bil blant personer i

aldersgruppen 18-24 ar og 75 ar og eldre, enslige, ikke-yrkesaktive, personer med lav

utdanning og lav personinntekt. Det er ogsa en hgyere andel som bor i en husholdning som

ikke disponerer bil blant de som ikke har parkeringsplass ved egen bolig, og blant de med

sveert god tilgang til kollektivtransport.

1 % av de spurte oppgir at de eier eller disponerer bil med elektrisitet som drivstoff, og 1 %

eier eller disponerer hybridbil.

Hele landet 2013/14
Hele landet 2009
Hele landet 2005

Region Sgr 2013/14
Region Sgr 2009
Region Sgr 2005

Buskerudbyen 2013/14
Buskerudbyen 2009
Buskerudbyen 2005

Ringeriksregionen 2013/14

Vestfoldbyen 2013/14
Vestfoldbyen 2009
Vestfoldbyen 2005

Grenland 2013/14
Grenland 2009
Grenland 2005

Byregioner

Arendalsregionen 2013/14
Kristiansandsregionen 2013/14

Agderbyen 2009
Agderbyen 2005

Resten av Region sgr 2013/14
Resten av Region sgr 2009
Resten av Region sgr 2005

0
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Figur 3.2: Antall biler i husholdningen — prosentandel som bor i en husholdning som disponerer hhv.
ingen, en, to, tre biler eller flere. RVU 2005-2013/14.
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Hele landet 2013/14 NN 14
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Buskerudbyen 2009 1,4
Buskerudbyen 2005 1,4
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_ Vestfoldbyen 2005 1,4
[J]
E Grenland 2013/14 GGG 1,6
oy Grenland 2009 1,5
& Grenland 2005 1,5
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Kristiansandsregionen 2013/14 IS 1,4

Agderbyen 2009 1,4
Agderbyen 2005 1,3
Resten av Region sgr 2013/14 I 1,7
Resten av Region sgr 2009 1,7
Resten av Region sgr 2005 1,6
Antall biler

Figur 3.3: Gjennomsnittlig antall biler husholdningen disponerer, RVU 2005-2013/14.

| alle byregionene er det flere som bor i en husholdning uten tilgang til bil i sentrum, enn i
omradene utenfor sentrum. Forskjellen mellom sentrum og omrader utenfor sentrum er
imidlertid stgrre jo stgrre byen er. For eksempel bor hele 27 % i en husholdning uten tilgang til
bil i Kristiansand sentrum, mot 7 — 9 % i resten av Kristiansand kommune.

Disse forskjellene innad i byregionen har vi illustrert i kart. | kartillustrasjonene har vi tatt
utgangspunkt i informasjon pa grunnkretsniva, for a fa fram nyanser som ikke kommer fram i
den relativt grove soneinndelingen. Jo grgnnere et omrade er skravert, jo faerre bor i en
husholdning med tilgang til bil. | omrader som er skravert i gult er biltilgangen lik
gjiennomsnittet for hele region sgr, mens omrader i brunt har en hgyere andel husholdninger
med tilgang til bil. | mange grunnkretser er det imidlertid ikke tilstrekkelig datagrunnlag til a
gjore en slik analyse. Dette gjelder omrader som ikke er skravert.
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Figur 3.4: Befolkningens tilgang til bil, basert pG informasjon pa grunnkretsniva. RVU 2013/14.

Pa en typisk dag har 7 av 10 anledning til a bruke bil

Basert pa informasjon om fgrerkortinnehav og tilgang til bil er det utarbeidet en indeks som
viser mulighet til & bruke bil pa den aktuelle registreringsdagen. Majoriteten av befolkningen
har anledning til & bruke bil pa registreringsdagen, dvs. at de bade har fgrerkort og bil - og at
bilen er ledig. Pa landsbasis gjelder dette 69 %, mens i Region sgr gjelder dette 73 %. Dette er
en liten gkning fra 2009, men omtrent pa samme niva som i 2005. Til sammen er det 20 % i
Region sgr som ikke har fgrerkort og/eller bil, og dermed ingen mulighet til a kjgre.

Det er en st@rre andel som har anledning til 3 bruke bil blant befolkningen Ringeriksregionen
(79 %), enn i de gvrige byregionene. | Buskerudbyen har andelen med mulighet til & bruke bil
gkt mest, fra 67 % i 2005 til 74 % i 2013/14.
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Det er en noe stgrre andel som alltid har tilgang til bil blant menn, personer i aldersgruppen

35-74 ar, par uten barn, yrkesaktive, personer med hgy utdanning og de med hgy

personinntekt. Det er ogsa en hgyere andel som alltid har tilgang til bil blant personer med

egen parkeringsplass ved boligen, med gratis p-plass hos arbeidsgiver, og med darlig tilgang til

kollektivtransport.

Hele landet 2013/14 IEEW7 69
Hele landet 2009 N7 65
Hele landet 2005 6 68
Region Sgr 2013/14 N2 EEVEEEE 73
Region Sgr 2009 4 14 6 69
Region Sgr 2005 IEN'S VIR 71
Buskerudbyen 2013/14 N4 EENENVA 74
Buskerudbyen 2009 VA5 65
Buskerudbyen 2005 iy 14 7 | 67
Ringeriksregionen 2013/14 EIEEEENN 79
Vestfoldbyen 2013/14 N4 VA 73
Vestfoldbyen 2009 I YA 68
Vestfoldbyen 2005 I VIR 71
[J]
5 Grenland 2013/14 EISEENEEFE 75
& Grenland 2009 VA EEECEENEYE 68
& Grenland 2005 [IFN2EENCEEENE 72
Arendalsregionen 2013/14 [EV4 NN 73

Kristiansandsregionen 2013/14 IEEV6"EETEEECE 70
Agderbyen 2009 NS 67
Agderbyen 2005 I NV 68
Resten av Region sgr 2013/14 14 8 73
Resten av Region sgr 2009 VAL 3NN 73
Resten av Region sgr 2005 IZ12EENENENECE 76
% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

H |Ikke bil, ikke fgrerkort
M Bil, men ikke fgrerkort

Fgrerkort, men ikke bil
B Fgrerkort og bil, men ikke pa reg.dag

Fgrerkort og bil, ogsa pa hele reg.dag

Figur 3.5: Indeks for farerkortinnehav og biltilgang, prosent. RVU 2005-2013/14.

3.2 Parkeringsforhold ved bolig og arbeidssted

Tilgang til parkering er i stor grad med pa a pavirke transportmiddelvalget. Har man mulighet
til 3 sette fra seg bilen, er det mye stgrre sannsynlighet for at man velger bil framfor andre
transportmidler. | dette avsnittet vil vi belyse befolkningens tilgang til parkering ved egen
bolig, og de yrkesaktives tilgang til parkering ved arbeidsplassen.
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Sveert god tilgang til parkering ved egen bolig

Nytt av arets reisevaneundersgkelse er at det er stilt spgrsmal om tilgang til parkering ved
egen bolig. Spgrsmalet er kun stilt til personer bosatt i kommuner med mer enn 20 000
innbyggere (Hjorthol m.fl. 2014). lkke alle kommunene som inngar i de kartlagte byregionene
er derfor med i svarene pa dette spgrsmalet.

Et stort flertall av befolkningen har tilgang til egen parkeringsplass ved boligen. Pa landsbasis
gjelder dette 89 %, mens hele 95 % av befolkningen i Region s@r har tilgang til egen p-plass ved
boligen. Andelen er noe lavere blant befolkningen i Kristiansandsregionen (90 %) enn i de
gvrige byomradene, og hgyest i Ringeriksregionen (98 %).

Det er en noe lavere andel med tilgang til egen parkeringsplass ved boligen blant personer
med lav personinntekt, personer uten fgrerkort og tilgang til bil, og blant de med sveert god
tilgang til kollektivtransport.

Hele landet 89
Region Sgr NG o5

Buskerudbyen I o6
Ringeriksregionen [ 03
Vestfoldbyen I o6
Grenlandsbyen I o7
Arendalsregionen I o7
Kristiansandsregionen [ N o0

Byregioner

Prosent

Figur 3.6: Andel som har tilgang til egen parkeringsplass ved boligen. Prosent. RVU 2013/14.

Flertallet har tilgang til gratis parkering hos arbeidsgiver

Et stort flertall av de yrkesaktive har tilgang til gratis parkeringsplass hos arbeidsgiver, og de
fleste har godt med plass. Pa landsbasis har til sammen 83 % gratis p-plass hos arbeidsgiver (78
% har god plass og 5 % har darlig plass). Andelen er den samme i Region sgr. Dette er en
gkning fra 2009, men noe lavere enn i 2005. 6 % ma betale for parkering hos arbeidsgiver,
bade pa landsbasis og i hele Region sgr, mens resten enten parkerer andre steder (3 % gratis
og 7 % ma betale), eller ikke har parkeringsmuligheter ved arbeidsplassen overhode (2 %).

Andelen med gratis parkering hos arbeidsgiver er lavest blant befolkningen i
Kristiansandsregionen (til ss mmen 74 %), og hgyest blant befolkningen i Ringeriksregionen (til
sammen 86 %).

Andelen med gratis parkering hos arbeidsgiver er hgyere blant menn og personer med lav
utdanning.
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Figur 3.7: Parkeringsmuligheter ved arbeidsplassen blant bosatte i ulike omrdder, yrkesaktive. Prosent.
RVU 2005-2013/14.

Kartet nedenfor viser parkeringsmuligheter ved arbeidsplassen etter hvor arbeidsplassen er

lokalisert, med utgangspunkt i informasjon pa grunnkretsniva. Jo grgnnere et omrade er

skravert, jo faerre arbeidsplasser i omradet tilbyr gratis parkering. | omrader som er skravert i

gult er andelen arbeidsplasser som tilbyr gratis parkering lik giennomsnittet for hele Region

s@r, mens omrader i brunt har en hgyere andel arbeidsplasser med gratis parkering enn

gjiennomsnittet i Region s@r. | mange grunnkretser er det imidlertid ikke tilstrekkelig

datagrunnlag til 4 gjgre en slik analyse. Dette gjelder omrader som ikke er skravert.

Vi ser tydelig at det er faerre arbeidsplasser med tilgang til gratis parkeringsplass i sentrum av

byomradene enn utenfor. For eksempel tilbyr bare halvparten av arbeidsplassene i bade

Kristiansand sentrum og i Drammen sentrum gratis parkering hos arbeidsgiver.
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Figur 3.8: Tilgang til gratis parkering ved arbeidsstedet etter arbeidsplassens beliggenhet, etter i hvilken
grunnkrets arbeidsplassen er lokalisert. RVU 2013/14.

3.3 Tilgang til kollektivtransport

Tilgang til kollektivtransport i et omrade er en sum av flere ulike faktorer. | reisevane-
undersgkelsen spgrres det om avstand fra bolig til holdeplass for det kollektive transport-
middelet man vanligvis bruker, eller som det kan vaere aktuelt a bruke, og avgangsfrekvens fra
denne holdeplassen pa dagtid (mellom klokka 9 og 15) og i morgenrush (mellom klokka 7 og 9).

Svarene gjenspeiler ikke ngdvendigvis det faktiske kollektivtilbudet. Saerlig blant de som bruker
kollektivtransport i liten grad, kan disse svarene vaere ungyaktige. Videre er det knyttet
usikkerhet til disse resultatene fordi relativt mange av respondentene ikke har svart pa
spgrsmalene. | Region sgr er det 21 % som ikke har svart pa spgrsmalet om avgangsfrekvens.
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En stor andel av befolkningen bor nzer en holdeplass for kollektivtransport

| hele Region sgr bor 60 % av befolkningen under 500 meter fra en holdeplass det kan vaere
aktuelt @ bruke. Dette er noe hgyere enn i 2009, men lavere enn i 2005. Andelen som bor
mellom 500 meter og en kilometer unna en holdeplass for kollektivtransport er pa 20 %. 10 %
bor over to kilometer fra en aktuell holdeplass for kollektivtransport. Dette er pa samme niva
som pa landsbasis.

Andelen av befolkningen som bor under 500 meter fra en holdeplass for kollektivtransport er
heyest i Vestfoldbyen (69 %). | Region sgr utenfor byomradene bor under halvparten av
befolkningen under 500 meter fra en aktuell holdeplass for kollektivtransport. |
Ringeriksregionen og i Arendalsregionen gjelder dette 60 % av befolkningen.

| alle omradene er tendensen at andelen som bor under 500 meter fra en kollektivholdeplass
gar ned fra 2005 til 2009, for deretter a gke i 2013/14. Hva dette kan skyldes er uklart.

Hele landet 2013/14 CR. 8|
Hele landet 2009 I T R 7 I 107 4
Hele landet 2005 | - T S - o S A

Region Sgr 2013/14 - I T 9
Region Sgr2009 I 11 4

Region Sgr 2005 64 18 8 3INA

Buskerudbyen 2013/14 65 18 9

Buskerudbyen 2009 - I Y I 9 S

Buskerudbyen 2005 9 31

Ringeriksregionen 2013/14 8 VI

Vestfoldbyen 2013/14 69 16 7 A

Vestfoldbyen 2009 I Y 7 9 S

Vestfoldbyen 2005 68 18 7

% Grenland 2013/14 Y7 U Y 9

S Grenland 2009 10 4NA

S Grenland 2005 . 6 |
[aa]

Arendalsregionen 2013/14 I - EE N 7 11
Kristiansandsregionen 2013/14 823

Agderbyen 2009 I - N < I 8 A
Agderbyen 2005 I - S 7

Resten av Region sgr 2013/14 46 19 Y 19 |

Resten av Region sgr 2009 14 6
Resten av Region sgr 2005 55 17 10 5

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

B Under 500 meter B 500-999 meter ® 1 000 til 1499 meter = 1 500 til 1 999 meter B Over 2 000 meter

Figur 3.9: Avstand fra bolig til holdeplass for kollektivtransport det kan vaere aktuelt G bruke, prosent.
RVU 2005-2013/14.
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Flest med hgy avgangsfrekvens i Grenland

20 % av befolkningen i Region sg@r har et kollektivtilbud som gar minst fire ganger i timen pa

dagtid, og 37 % har et tilbud som gar minst to ganger i timen. Videre er det 28 % som har

avgang én gang i timen, og 15 % sjeldnere enn dette. Andelen med hgy frekvens (minst 4

ganger i timen) har gkt noe siden 2009. Andelen med hgy avgangsfrekvens er lavere blant

befolkningen i Region sgr enn i landet som helhet.

Andelen med avgangsfrekvens minst fire ganger i timen er hgyest blant bosatte i Grenland
(42 %), og lavest blant bosatte i Ringeriksregionen (9 %) og Arendalsregionen (9 %). | Region

s@r utenom byregionene er det 34 % som har avgangsfrekvens sjeldnere enn én gang i timen.

Byregioner

Hele landet 2013/14
Hele landet 2009
Hele landet 2005

Region Sgr 2013/14
Region Sgr 2009
Region Sgr 2005

Buskerudbyen 2013/14
Buskerudbyen 2009
Buskerudbyen 2005

Ringeriksregionen 2013/14
Vestfoldbyen 2013/14
Vestfoldbyen 2009
Vestfoldbyen 2005

Grenland 2013/14

Grenland 2009

Grenland 2005
Arendalsregionen 2013/14
Kristiansandsregionen 2013/14

Agderbyen 2009
Agderbyen 2005

Region s@r, resten 2013/14

Region s@r, resten 2009
Region sgr, resten 2005

B Minst fire ganger i timen

34 29 22 15
2 28 | 20 23
2 28 | 22 25
20 37 28 15
27 24
30 21
24 41 | 29 6
21 40 30 8
2043 31 7
9 33 | 32 26
19 46 | 28 7
10 48 32 10
.8 45 | 36 11
43 31 | 18 7
37 34 18 12
2 4 | 20 13
9 47 32 12
2> 49 | 19 7
18 45 23 13
22 4 | 24 12
11 19 36 34
28 54
35 45
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
B Minst to ganger i timen En gangitimen Sjeldnere

Figur 3.10: Avgangsfrekvens fra holdeplass for kollektivtransport det kan vaere aktuelt G bruke, prosent.
RVU 2005-2013/14.

Indeks for tilgang til kollektivtransport

Pa bakgrunn av spgrsmalet om avstand fra bolig til stoppested og avgangsfrekvens er det laget
en indeks for tilgang til kollektivtransport, jf. tabellen nedenfor. Svaert god tilgang til

kollektivtransport er definert som a ha under én kilometer til holdeplassen, og minst fire
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avganger i timen. Her er det viktig 3 huske at mange av respondentene ikke har svart pa
spgrsmalene. | Region sgr som helhet er det blant annet 21 % som ikke har svart pa
sp@rsmalet om avgangsfrekvens.

Tabell 3.1: Indeks for tilgang til kollektivtransport, basert pa RVU-sp@rsmdl om avstand til holdeplass og
avgangsfrekvens pa dagtid. (Kilde: Hjorthol m.fl. 2014).

Under 1 km 1-1,5km Over 1,5 km
Minst 4 avganger pr time  Svert god God Sveert darlig
2-3 avganger pr time God Middels god Sveert darlig
1 avgang pr time Middels god Darlig Sveert darlig
Sjeldnere Darlig Sveert darlig Sveert darlig

Basert pa denne inndelingen ser vi at 18 % av befolkningen i Region s@r har svaert god tilgang
til kollektivtransport, og 32 % har god tilgang. Tilgang til kollektivtransport har blitt noe bedre
fra 2005 til i dag. Det er noe lavere andel med svaert god tilgang til kollektivtransport blant
befolkningen i Region sgr enn pa landsbasis.

Tilgang til kollektivtransport er best blant bosatte i Grenland. Her har 38 % svaert god og 32 %
god tilgang til kollektivtransport, og 12 % har darlig eller svaert darlig tilgang. |
Ringeriksregionen har hele 40 % darlig eller sveert darlig tilgang til kollektivtransport, og i
omradene utenfor byregionene har over 50 % darlig eller svaert darlig tilgang til
kollektivtransport.

20 Urbanet Analyse rapport 57/2015



Reisevaner i Region sgr 2013/14 @

Hele landet 2013/14 T I 19 14
Hele landet 2009 INEEEEF YT 18 19
Hele landet 2005 |ENF7 NN 20 21 9 |
Region Sgr 2013/14 18 EY 24 14 v
Region Sgr 2009 IENENINENE T 25 20
Region Sgr 2005 12 33 27 19 9 |
Buskerudbyen 2013/14 21 36 26 8 I
Buskerudbyen 2009 26 11 eI
Buskerudbyen 2005 26 10 N
Ringeriksregionen 2013/14 7 28 25 24
Vestfoldbyen 2013/14 17 42 24 8 Wl
Vestfoldbyen 2009 NFIENY 28 12 I
Vestfoldbyen 2005 7 42 32 14 Ea
a
5 Grenland 2013/14 Ty 19 77
‘a0 Grenland 2009 T 18 10 e
§ Grenland 2005 19 44 21 1 W
[aa]
Arendalsregionen 2013/14 8 41 32 12 EEm
Kristiansandsregionen 2013/14 YN 7 N 20 7
Agderbyen 2009 16 39 25 12
Agderbyen 2005 21 39 24 12 3
Resten av region sgr 2013/14 IEHEEEEENN 26 28 25 |
Resten av region sgr 2009  PANEETI] 25 40 23 |
Resten av region sgr 2005 30 36
0% 20% 40% 60 % 80 % 100 %

W Sveert god tilgang M God tilgang Middels god tilgang Darlig tilgang M Sveert darlig tilgang

Figur 3.11: Indeks for tilgang til kollektivtransport, prosent. RVU 2005-2013/14.

Kartet nedenfor viser befolkningens tilgang til kollektivtransport der de bor med utgangspunkt
i informasjon pa grunnkretsniva. Jo grgnnere et omrade er skravert, jo bedre er tilgangen til
kollektivtransport i omradet. | gule omrader er tilgangen til kollektivtransport middels god, og
den er darlig i de rede omradene. Det kommer tydelig fram at tilgangen til kollektivtransport
er bedre sentralt i byomradene enn ellers. Blant annet har litt over 50 % av befolkningen i
Kristiansand sentrum sveert god tilgang til kollektivtransport, og om lag 50 % av befolkningen i
bybandet i Grenland.
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Figur 3.12: Befolkningens tilgang til kollektivtransport der de bor, basert pa informasjon pa
grunnkretsniva.

Definisjonen av hva som er et godt kollektivtilbud er i stadig utvikling, og det a ha under én
kilometer til holdeplassen og avgangsfrekvens minst fire ganger kvalifiserer ikke ngdvendigvis
til & ha sveert god tilgang til kollektivtransport i byomrader.

Vi har gjort en ny inndeling av indeksen for tilgang til kollektivtransport. P4 denne maten kan vi
skille ut den delen av befolkningen som har et ekstremt godt tilbud, som kan forventes a
konkurrere godt mot bilen. Samtidig er definisjonen av hva som er et sveert darlig
kollektivtilbud satt strengere enn i den opprinnelige indeksen. Blant annet er alle som har
avgangsfrekvens sjeldnere enn én gang i timen plassert i kategorien svaert darlig tilgang.
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Tabell 3.2: Oversikt over definisjonen av tilgang til kollektivtransport. Egenutviklet variabel.
Under500m 500m-1km 1km-15km 15kmtil2km Over2km

Minst 8 avg. prtime Ekstremt god = Sveert god Middels Middels Sveert darlig
Minst 4 avg. pr time = Sveert god God Middels Darlig Sveert darlig
2-3 avg. pr time God Middels Darlig Darlig Sveert darlig
1 avg. pr time Middels Darlig Darlig Sveert darlig Sveert darlig
Sjeldnere Sveert darlig Sveert darlig Sveert darlig Sveert darlig Sveert darlig

Den nye inndelingen gir ganske store utslag pa hvordan befolkningen fordeler seg pa indeksen.
For Region sgr sett under ett er det kun 2 % som har det vi har kalt ekstremt god tilgang til
kollektivtransport, og 12 % som har svaert god tilgang. | Kristiansandsregionen er det flest med
ekstremt god tilgang (4 %). Samtidig ser vi at andelen med darlig eller svaert darlig tilgang til
kollektivtransporten, er hgyere med denne inndelingen enn den tradisjonelle. | omradene
utenfor byregionene har nesten 80 % et svaert darlig kollektivtilbud med den nye indeksen.

Hele landet 26 21 22 |
Region S¢r PNV 32 27 23 |
Buskerudbyen 36 29
Ringeriksregionen FIIE 28 28 36 |
g Vestfoldbyen FREEENENE] 42 27
& Grenland 31 20
& Arendalsregionen [I7HE] 41 35
Kristiansandsregionen [IFNIEC IR 43 21 | 14 |
Resten av Region sgr FPIFEE}13 31
0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %
M Ekstremt god tilgang B Sveert god tilgang B God tilgang
Middels god tilgang Darlig tilgang B Sveert darlig tilgang

Figur 3.13: Ny indeks for tilgang til kollektivtransport, prosent. RVU 2013/14.

1 av 5 har periodekort eller lignende for kollektivtransport

Blant befolkningen i Region sgr er det 20 % som har flerreisekort, periodekort eller lignende.
Andelen har gkt fra 2005 og 2009. Andelen med periodekort er lavere i Region sgr enn pa
landsbasis, hvor 31 % har periodekort eller lignende for kollektivtransport.

Andelen med periodekort eller lignede er hgyest blant bosatte i Kristiansandsregionen (31 %)
og lavest blant bosatte i Grenland (12 %).

Det er en stgrre andel personer med periodekort eller lignende i aldersgruppen 13-24 ar,
personer med grunnskoleutdanning, samt personer med lav inntekt. Ogsa personer uten
f@rerkort og bil, og personer uten tilgang til gratis p-plass hos arbeidsgiver har periodekort i
stgrre grad enn andre.
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Hele landet 2013/14 I 31

Hele landet 2009 31
Hele landet 2005 16
Region Sgr 2013/14 I 20
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S Grenland 2013/14 I 12

&0 Grenland 2009 10

< Grenland 2005 8
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Arendalsregionen 2013/14 IEEEEEEEEEEEEEENNNN—— 18

Kristiansandsregionen 2013/14 I 31

Agderbyen 2009 19
Agderbyen 2005 17
Resten av region sgr 2013/14 NN 17
Resten av region sgr 2009 14
Resten av region sgr 2005 12
Prosent

Figur 3.14: Prosentandel av befolkningen som har flerreisekort, periodekort eller lignende for
kollektivtransport. RVU 2005-2013/14.

3.4 Tilgang til sykkel og MC/moped

3 av 4 har tilgang til sykkel i brukbar stand

78 % av befolkningen i Region sgr har tilgang til sykkel i brukbar stand. Dette tallet er stabilt fra
2005-2013/14. Andelen som har sykkel er hgyest blant bosatte i Ringeriksregionen (82 %), og
lavest i Buskerudbyen (75 %). Av de som har sykkel er det 1 % som oppgir at de har el-sykkel. |
Kristiansandsregionen er det 2,4 % som har el-sykkel.

Det er en stgrre andel med tilgang til sykkel blant personer i aldersgruppen 13-17 ar og
aldersgruppen 35-44 ar, par med barn, yrkesaktive og personer med hgy utdanning.

1 av 10 har tilgang til MC/moped

12 % av befolkningen pa 16 ar og eldre har tilgang til MC/moped. Andelen som har MC/moped
er hgyest blant bosatte i Kristiansandsregionen (15 %), utenfor byomradene (15 %) og i
Ringeriksregionen (14 %). Andelen med tilgang til MC/moped er lavest blant bosatte i
Buskerudbyen (9 %).

Det er en stgrre andel med tilgang til MC/moped blant menn, personer i aldersgruppen 13-17
ar, yrkesaktive, personer med lav utdanning, personer med lav personinntekt og hgy
personinntekt.
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4 Reiseomfang og reisemgnster

| dette kapitlet gis det en oversikt over reiseomfanget og reisemegnsteret til befolkningen i
Region s@r. Det gis oversikt over hvor mye vi reiser, nar vi reiser og hvor vi reiser. Oversikt over
transportmiddelfordeling og reiseformal pa reisene gis i kapittel 5 (transportmiddelfordeling)
og kapittel 6 (reiseformal).

4.1 Reiseomfang og reiselengde pa daglige reiser

Antall daglig reiser er stabilt over tid

10 % av befolkningen i Region s@r foretok ingen reiser pa registreringsdagen. Dette er en
nedgang i forhold til tidligere ar, da det i 2009 var 14 % som ikke reiste pa registreringsdagen.

I snitt foretok befolkningen i Region s@r 3,2 reiser per person per dag i 2013/14. Dette er en
liten nedgang fra 2005 (3,4 reiser). Gjennomsnittlig antall reiser per person per dag er omtrent
lik i de ulike omradene, men er noe lavere i Ringeriksregionen og omradene utenfor
byregionene enn i de gvrige omradene.
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Hele landet 2013/14 3,3
Hele landet 2009 3,3
Hele landet 2005 3,3

|

Region Sgr 2013/14 NN 32
Region Sgr 2009 3,2

3

Region Sgr 2005 4
Buskerudbyen 2013/14 I 3,2
Buskerudbyen 2009 3,1
Buskerudbyen 2005 3,3

Ringeriksregionen 2013/14 I 3,0

Vestfoldbyen 2013/14 I 3,3
Vestfoldbyen 2009 3
Vestfoldbyen 2005 3,4

Grenland 2013/14 I 3,2
Grenland 2009 3,4
Grenland 2005 3

Byregioner

Arendalsregionen 2013/14 I 32
Kristiansandsregionen 2013/14 I 3,3

Agderbyen 2009 3,4
Agderbyen 2005 3,6
Resten av Region sgr 2013/14 IEEEEEEEEEEEEEEEEEENN———— 3,1
Resten av Region sgr 2009 3,0
Resten av Region sgr 2005 3,3
Antall reiser

Figur 4.1: Gjennomsnittlig antall reiser per person per dag. 2005-2013/14.

Gjennomsnittslengden per reise gker

Intervjupersonene spgrres etter reiselengde og tidsbruk pa reisene de har gjennomfgrt. Det
kan vaere vanskelig a ansla dette, og kvaliteten pa oppgitt reiselengde kan veere varierende
(Stangeby 2000). Men vi kan anta at kvaliteten pa disse svarene er den samme fra ar til ar, og
at resultatene dermed er sammenlignbar over tid.

En gjennomsnittlig daglig reise i hele Region s@r er pa 14,1 kilometer, og den varer i 24
minutter. Dette er en gkning fra foregaende ar, bade nar det gjelder reiselengde og tidsbruk
per reise. | 2005 var gjennomsnittslengden per reise pa 11,4 kilometer med en varighet pa 21
minutter, mens i 2009 var en gjennomsnittlig reise pa 11,4 kilometer og varte i 21 minutter. At
reisene blir stadig lenger er en del av en nasjonal tendens (Hjorthol m.fl. 2014).

En gjennomsnittlig reise er lengst blant befolkningen i Ringeriksregionen (17,7 km) og i
omradene utenfor byregionene (16,5 km), og kortest blant befolkningen i Grenland (11,8 km).

Gjennomsnittlig reiselengde er kortest blant kvinner, personer i aldersgruppen 13-17 ar, ikke-
yrkesaktive, personer med lav utdanning og med lav personinntekt. Den er ogsa kortere blant
de uten fgrerkort og tilgang til bil.
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Hele landet 2013/14 I 14,2

Hele landet 2009 12,0
Hele landet 2005 11,1
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Figur 4.2: Gjennomsnittlig reiselengde (km) per reise. RVU 2005-2013/14.

De aller fleste daglige reisene er korte. 12 % av reisene er mindre enn én kilometer, og 25 % er
mellom én kilometer og 2,9 kilometer. 29 % av reisene er 10 kilometer eller mer. 2 % av de
daglige reisene er pa 10 mil eller mer, det vil si at de faller inn under definisjonen av lange
reiser. Disse lange reisene trekker opp den gjennomsnittlige reiselengden. Dersom vi kun ser
pa reiser som er under 10 mil, ser vi at gjennomsnittlig reiselengde per reise reduseres til 9,0
kilometer. For eksempel blir lengden pa en gjennomsnittsreise i Ringeriksregionen da pa 12,4
kilometer.

Hele landet 9,0
Region Sgr NN 9,6
Buskerudbyen [N 10,6
Ringeriksregionen I 12,4
Vestfoldbyen NN 3,7
Grenland NN 3S,1
Arendalsregionen NN o2
Kristiansandsregionen [N 3,0
Resten av Region sgr IS 10,3

Byregioner

Kilometer

Figur 4.3: Gjennomsnittlig reiselengde (km) per reise under 10 mil. RVU 2013/14.
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Gjennomsnitt vs. median for a belyse reiselengde

Det er flere mater 3 presentere hva som er den «typiske» verdien pa en variabel. Nar det
gjelder reiselengde og reisetid er det mest vanlig & bruke gjennomsnitt. Et annet mye brukt
mal er medianen, som er verdien til det tallet som deler et utvalg i to deler. Fordelen ved a
bruke median i forhold til giennomsnitt, er at medianen er stabil overfor ekstreme
observasjoner.

Nar vi bruker median som mal pa hva som er den typiske reiselengden, er bildet et helt annet
enn nar gijennomsnittet brukes. Den typiske reisen er da pa 4 kilometer. Det vil si at halvparten
av reisene er fire kilometer eller mindre, og halvparten av reisene er over fire kilometer. Bak
en gjennomsnittlig reiselengde pa 14,1 kilometer skjuler det seg noen fa svaert lange reiser
som trekker snittet opp.

Det er fortsatt slik at den typiske reisen til befolkningen i Ringeriksregionen og i omradene
utenfor byregionene er noe lenger.

Hele landet 4,0
Region S¢r N 4,0
Buskerudbyen I 4,0

Ringeriksregionen [N 6,0
Vestfoldbyen [N 4,0
Grenlandsbyen [N 4,0
Arendalsregionen I 4,0
Kristiansandsregionen I 4,0

Region sgr utenom byomradene [ 5,0

Byregioner

Kilometer

Figur 4.4: Median reiselengde (km) per reise. RVU 2013/14.

Vi reiser lenger per dag enn tidligere

Hver person i Region sgr tilbakelegger 51 kilometer per dag i giennomsnitt, og bruker 86
minutter pa a reise. Dette er en gkning pa hele 10 kilometer fra 2009, noe som hovedsakelig
skyldes at hver reise er lenger enn tidligere. Hver person i Grenland tilbakelegger 40 kilometer
per dag i snitt, mens hver person i Ringeriksregionen og i omradene utenfor byregionene
tilbakelegger 59 kilometer per dag i snitt.?

8 Dette tallet er beregnet ut fra gjennomsnittlig reiselengde for alle daglige reiser, og som vi har sett er
gjennomsnittet svaert sarbart for ekstremverdier. Dersom man kun ser pa reiser under 10 mil,
tilbakelegger hver person i Region sgr 32 kilometer per dag, altsa betydelig mindre.
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Figur 4.5: Gjennomsnittlig reiselengde (km) per person per dag. RVU 2013/14.

4.2 Nar foregar reisene?

Flere reiser foregar om ettermiddagen enn om morgenen

Fordeling av reisene over dggnet har endret seg lite i perioden 2005 - 2013/14. 15 % av reisene

foregar i tidsrommet mellom kl. 06.00 og 08.59, og 27 % av reisene foregar i tidsrommet

mellom kl. 15.00 og 17.59. 35 % av reisene foregar midt pa dagen (kl. 09.00-04.59), og 23 % av

reisene foregar om kvelden/natten (kl.18.00-05.59). Denne fordelingen er relativt lik i alle de
seks byregionene som inngar i Region sgr.
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Figur 4.6: Daglige reiser fordelt pd starttidspunkt, prosent. Hele Region sgr. RVU 2013/14.

Vi reiser mer pa hverdager enn pa helgedager

Vi foretar flere reiser per dag pa hverdager enn pa helgedager. For eksempel foretar en person
som er bosatt i Region sgr 3,6 reiser i snitt pa en onsdag, mot 2,2 reiser pa en sgndag.

4.3 Hvor gar reisene?

De fleste reisene foregar innad i egen byregion

Over 80 % av reisene foregar innad i egen byregion. Andel interne reiser er stgrst i
Kristiansandsregionen (94 %), og lavest i Ringeriksregionen (81 %) og i Buskerudbyen (82 %). |
disse to omradene gar 9 % av reisene mellom byregionen og Oslo/Akershus.

Tabell 4.1: Reisestrgmmer blant bosatte i hver enkelt byregion. RVU 2013/14.

Buskerud-  Ringeriks- = Vestfold- Grenland Arendals- = Kristiansands-
byen regionen byen regionen regionen

Internt i byregionen 82 % 81% 90 % 87 % 90 % 94 %
Me!lom byreglom'en og 2% 1% 1% 39 4% 2%
region sgr for gvrig

Mellom byregionene og Oslo/Akershus 9% 9% 3% 3% 1% 0%
Mellom byregionen og landet for gvrig 3% 5% 3% 3% 2% 2%
Utenfor byregionen 5% 4% 3% 3% 3% 2%
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5 Transportmiddelbruk

| dette kapitlet gis det en oversikt over befolkningens bruk av ulike transportmidler, og sentrale

egenskaper ved reiser foretatt med ulike transportmidler, slik som reiselengde og reisetid.

5.1 Transportmiddelfordeling

Andelen reiser som bilfgrer har gkt noe fra 2009 til 2013/14

Transportmiddelfordelingen har holdt seg relativt stabil i perioden 2005-2014, men med noen
variasjoner. Fra 2009 til 2013/14 er det blant annet en gkning i bilfgrerandelen, og en nedgang
i bilpassasjerandelen. Dette er en gjennomgaende tendens i alle byregionene i Region sgr, og

en tendens vi ogsa ser nasjonalt (Hjorthol m.fl. 2014).

Gangturer:

| hele Region s@r er gangandelen pa 19 %. Dette er noe lavere enn pa landsbasis, hvor
gangandelen er pa 21 %. Gangandelen er noe lavere i Ringeriksregionen (16 %), enn i de
gvrige byregionene.

Sykkelturer:

Sykkelturer utgjer 5 % av alle de daglige reisene i Region s@gr, omtrent det samme som pa
landsbasis. Sykkelandelen er hgyest i Kristiansandsregionen (8 %), og lavest i region sgr
utenom byomradene (3 %).

Kollektivreiser:

Kollektivandelen er hgyest i Buskerudbyen (8 %), og lavest i Ringeriksregionen, i Grenland
og i Arendalsregionen (4 %). Kollektivandelen i hele Region sgr er lavere enn pa landsbasis
(6 % vs. 9 %).

Bilreiser:

6 av 10 reiser i Region sg@r er en bilfgrerreise. Bilfgrerandelen er hgyest i Ringeriksregionen
(66 %), og lavest i Kristiansandsregionen (56 %). Bilfgrerandelen i Region sgr er hgyere enn
pa landsbasis (60 % vs. 55 %). 9 % av reisene er en bilpassasjerreise. Bade bilfgrere og
bilpassasjerer ble bedt om a oppgi hvor mange personer det var i bilen pa bilreisene de
foretok. Gjennomsnittlig antall personer i bilen var pa 1,6 i 2013/14, en liten nedgang fra
tidligere ar. 1 2009 og 2005 var det i snitt 1,7 personer per bil.

Urbanet Analyse rapport 57/2015 31



o Reisevaner i Region sgr 2013/14

Hele landet 2013/14 ‘ 55 ‘ | 9 U
Hele landet 2009 ‘ 52 ‘ |11 _Fi
Hele landet 2005 ‘ 5‘4 ‘ 12-1‘
Region Sgr 2013/14 : 60 : B2
Region Sgr 2009 | 56 =13 11
Region Sgr 2005 ‘ 59 ‘ |12}
Buskerudbyen 2013/14 : 60 : 9 i
Buskerudbyen 2009 ‘ 52 13
Buskerudbyen 2005 ‘ 59‘ ‘
Ringeriksregionen 2013/14 ‘ 66 ‘ ‘ 10 ‘
Vestfoldbyen 2013/14 : 60 : “z‘
Vestfoldbyen 2009 ‘ 56 12 F
Vestfoldbyen 2005 ‘ 58‘ ‘ 2‘

(]
S Grenland 2013/14 ‘ 63 S 10 7
@D Grenland 2009 ‘ 57 ‘ 3
& Grenland 2005 ‘ 59 ‘ ‘ “Z‘
Arendalsregionen 2013/14 ‘ 63 : L9 Kl
Kristiansandsregionen 2013/14 ‘ ‘56 ‘ “3‘
Agderbyen 2009 ‘ 54 ‘ 4
Agderbyen 2005 ‘ 55‘ ‘ 3‘
Resten av Region sgr 2013/14 ‘ 60 : 8 K3
Resten av Region sgr 2009 ‘ 60 14 K
Resten av Region sgr 2005 63

0 20 40 60 80 100
Prosent
M Til fots | Sykkel B Kollektivtransport eks fly Bilfgrer M Bilpassasjer Annet

Figur 5.1: Transportmiddelfordeling pa daglige reiser, prosent. RVU 2005-2013/14.

Kartet nedenfor viser transportmiddelfordelingen basert pa informasjon pa grunnkretsniva, for
a fa fram nyanser som ikke kommer fram i sonestrukturen. Jo grgnnere et omrade er skravert,
jo hgyere er andelen av reisene som foregar med miljgvennlige transportmidler (gange, sykkel
og kollektivtransport). | omrader som er skravert i gult er andelen miljgvennlige
transportmidler lik som gjennomsnittet for hele Region s@gr, mens omrader i brunt har en
hgyere andel bilbaserte reiser. | mange grunnkretser er det imidlertid ikke tilstrekkelig
datagrunnlag til 3 gjgre en slik analyse. Dette gjelder omrader som ikke er skravert.

Vi ser tydelig at andelen miljgvennlige transportmidler er hgyest i sentrumsomradene enni
omrader utenfor sentrum. For eksempel er det en gangandel pa 34 % og en sykkelandel pa 19
% blant bosatte i Kristiansand sentrum, mot 13-18 % gangandel og 6-7 % sykkelandel i
kommunen for gvrig. Ogsa bosatte i Drammen sentrum har en hgy gangandel (33 %), mot 15-
20 % i omradene utenfor sentrum.
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Figur 5.2: Reisemiddelfordeling blant befolkningen i Region sgr, basert pG informasjon pa
grunnkretsnivd. RVU 2013/14.

Tabellen nedenfor viser hvordan kollektivreisene fordeler seg pa buss, tog og andre kollektive
transportmidler. For hele Region sgr utgjgr buss nesten 70 % av alle kollektivreisene, mens tog
utgjer 19 %. 13 % er annen kollektivtransport, enten drosje, bat eller T-bane-/trikkereiser
foretatt andre steder. Blant bosatte i Buskerudbyen utgj@r tog 42 % av kollektivreisene. Ogsa i
Vestfoldbyen utgjgr tog en viss andel av den samlede kollektivtransporten.
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Tabell 5.1: Ulike kollektive transportmidlers andel av kollektivtransporten. RVU 2013/14.

Samlet

Buss  Tog  Annetkoll kollektivandel

Region sgr 67% 19% 13 % 6 %
Buskerudbyen 52% 42% 6 % 8%
Ringeriksregionen 86 % 6% 8% 4%
Vestfoldbyen 61% 20% 19% 6 %
Grenland 77 % 8% 15% 4%
Arendalsregionen 76 % 1% 23% 4%
Kristiansandsregionen 87 % 2% 11% 4%

Demografiske forskjeller i transportmiddelbruk

Gangturer:

Det er stgrst andel gangturer blant kvinner, personer i alderen 13-17 ar og 75 ar og eldre,
enslige, ikke-yrkesaktive, personer med lav utdanning og lav personinntekt. Det er ogsa
st@rst gangandel blant de uten fgrerkort og tilgang til bil, de uten p-plass ved egen bolig,
og de uten tilgang til p-plass hos arbeidsgiver.

Sykkelturer:

Det er stgrst andel sykkelturer blant personer i alderen 13-17 ar, personer med lav
utdanning, personer med lav og med hgy personinntekt. Det er ogsa stgrst sykkelandel
blant de uten fgrerkort og uten tilgang til bil, og de uten gratis p-plass hos arbeidsgiver.
Kollektivreiser:

Det er stgrst andel kollektivreiser blant personer i alderen 13-17 ar, personer med lav
utdanning og lav personinntekt. Det er ogsa stgrst kollektivandel blant de uten fgrerkort
og uten tilgang til bil, samt de uten tilgang til gratis p-plass hos arbeidsgiver.
Bilfgrerreiser:

Det er stgrst andel bilfgrerreiser blant menn, personer i alderen 35-54 ar, enslige med
barn, yrkesaktive, personer med utdanning over grunnskoleniva, og personer med middels
til hgy personinntekt. Det er ogsa stgrst bilfgrerandel blant de med tilgang til flere biler, de
med tilgang til parkering ved egen bolig, og de med tilgang til gratis p-plass hos
arbeidsgiver.

Bilpassasjerreiser:

Det er stgrst andel bilpassasjerreiser blant kvinner, personer i alderen 13-17 ar, personer
med flere voksne i husholdningen, ikke-yrkesaktive, personer med lav utdanning, og
personer med lav personinntekt. Det er ogsa st@rst bilpassasjerandel blant de uten
fererkort og uten tilgang til bil, og de uten tilgang til p-plass hos arbeidsgiver.

Antall daglige reiser med ulike transportmidler

Det gjennomsnittlige antall reiser per person per dag i Region s@r ligger i overkant av tre reiser

per dag. Nar vi fordeler disse reisene pa transportmiddel, foretar en gjennomsnittlig person i
Region s@r 0,60 gangturer per dag, 0,15 sykkelturer per dag, 0,18 kollektivreiser per dag, 1,92
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bilturer som sjafgr per dag, og 0,27 reiser som bilpassasjer per dag. | tillegg foretas det 0,07
reiser med andre transportmidler, som f.eks. fly.

Gjennomsnittlig antall kollektivreiser per person per dag, er en god del hgyere blant bosatte i
Buskerudbyen (0,24) enn i de gvrige byregionene. Gjennomsnittlig antall gangturer er feerre i
Ringeriksregionen (0,47) enn i de gvrige byomradene, og gjennomsnittlig antall sykkelturer er
hgyere i Kristiansandsregionen (0,28) enn i de gvrige byomradene.

Tabell 5.2: Gjennomsnittlig antall reiser per person per dag fordelt pa hovedtransportmiddel, blant
bosatte i Region sgr. RVU 2013/14.

Kollektiv- Bil-
Alle reiser | Til fots Sykkel transport | Bilfgrer —— Annet
(eks fly)
Hele landet 3,25 0,69 0,15 0,30 1,77 0,28 0,05
Region Sgr 3,20 0,60 0,15 0,18 1,92 0,27 0,07
Buskerudbyen 3,19 0,62 0,12 0,24 1,90 0,27 0,04
Ringeriksregionen 3,02 0,47 0,12 0,12 1,99 0,30 0,02
Vestfoldbyen 3,26 0,59 0,19 0,20 1,95 0,27 0,06
Grenland 3,18 0,55 0,14 0,13 2,01 0,31 0,05
Arendalsregionen 3,21 0,55 0,14 0,13 2,01 0,29 0,09
Kristiansandsregionen 3,34 0,63 0,28 0,21 1,87 0,27 0,08
Resten av Region s@r 3,11 0,62 0,10 0,16 1,86 0,25 0,11

5.2 Reiselengde og tidsbruk

Kollektivreisene er de lengste reisene

En gjennomsnittlig reise blant bosatte i Region s@r er pa 14,1 kilometer, og tar 24 minutter.
Det er stor forskjell i reiselengde for reiser giennomfgrt med ulike transportmidler.

e Gangturer:
Gangturene er de korteste reisene, og i hele Region s@r en gjennomsnittlig gangtur pa 2,0
kilometer. En gjennomsnittlig gangtur tar likevel omtrent like lang tid som andre reiser: 23
minutter. Den gjennomsnittlige gangturen er omtrent like lang i alle omradene.

e Sykkelturer:
For hele Region sgr er en gjennomsnittlig sykkeltur pa 4,7 kilometer, og tar 17 minutter. En
gjennomsnittlig sykkeltur er lengst i Ringeriksregionen (8,2 km), og kortest i Buskerudbyen
(3,9 km) og i omradet utenfor byregionene (3,1 km).

e Kollektivreiser:
Kollektivreisene er i snitt de lengste reisene. Selv nar vi tar ut fly er en gjennomsnittlig
kollektivreise pa 29,8 kilometer, hele Region s@r sett under ett. Dette er en del lenger enn
landsgjennomsnittet pa 20,4 kilometer. En gjennomesnittlig kollektivreise tar ogsa lengst
tid: 54 minutter. Blant de seks byregionene er en gjennomsnittlig kollektivreise lengst i
Vestfoldbyen (32,1 km) og Ringeriksregionen (29,8 km). Aller lengst er imidlertid
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kollektivreisene i omradet utenfor byregionene (43,1 km). En gjennomsnittlig kollektivreise
er kortest i Kristiansandsregionen (16,7 km).

o Bilfgrerreiser:
En gjennomsnittlig bilreise som bilfgrer er pa 15,5 kilometer hele Region sgr sett under ett,
og tar 21 minutter. Her er det relativt sma forskjeller mellom byregionene, men en
gjiennomsnittlig bilfgrerreise er lengst i Ringeriksregionen (17,9 km) og i omradet utenfor
byregionene (19,8 km), og kortest i Grenland (12,3 km).

e Bilpassasjerreiser:
En gjennomsnittlig reise som bilpassasjer er noe lenger enn bilfgrerreisen. | Region sgr sett
under ett er den pa 23,2 km i snitt, og tar 28 minutter. Bilpassasjerreisen er lengst i
Vestfoldbyen (22,1 km) og omradet utenfor byregionene (33,0 km), og kortest i
Kristiansandsregionen (16,0 km).
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Figur 5.3: Gjennomsnittlig reiselengde (km) per reise fordelt pa transportmiddel, alle daglige reiser.
RVU 2013/14.
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3 av 10 bilreiser er under tre kilometer

Figuren nedenfor viser hvor stor andel av reiser med de ulike transportmidlene som er av ulik
lengde, blant de bosatte i hele Region sgr.

e Gangturer: De fleste gangturene er korte. 44 % er mindre enn 1 kilometer, og til sammen
er nesten 80 % av gangturene under 3 kilometer.

o Sykkelturer: 18 % av sykkelturene er under 1 kilometer, og 44 % er mellom 1-2,9
kilometer. Til sammen er 62 % av sykkelturene under 3 kilometer. 8 % av sykkelturene er
10 kilometer eller mer.

¢ Kollektivreiser: Sveert fa av kollektivreisene er korte. 9 % er under 3 kilometer, og til
sammen 24 % er under 5 kilometer. 38 % av kollektivreisene er 20 kilometer eller mer.

o Bilfgrerreiser: 5 % av bilfgrerreisene er under 1 kilometer, og til sammen 28 % er under 3
kilometer. 36 % av bilfgrerreisene er over 10 kilometer.

e Bilpassasjerreiser: 4 % av bilpassasjerreisene er under 1 kilometer, og til sammen er 24 %
under 3 kilometer. 39 % av bilpassasjerreisene er over 10 kilometer. Nar gjennomsnittlig
reiselengde for bilpassasjerreisene likevel er lenger enn for bilfgrerreisene, skyldes dette at
et stgrre antall av reisene er svaert lange.

Til fots

Sykkel

Kollektivtransport eks fly
Bilfgrer

Bilpassasjer

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Prosent

B Mindre enn 1 km ®1til 2,9 km = 3til 4,9 km B5til 9,9 km ®m10til 19,9 km 20 km eller lengre

Figur 5.4: Prosentandel av reisene som er av ulik reiselengde, etter hovedtransportmiddel.
Hele Region sgr. RVU 2013/14.

De fa, lange daglige reisene trekker opp den gjennomsnittlige reiselengden. Neste figur viser
gjennomsnittlig reiselengde nar reiser over 10 mil utelates. Gjennomsnittlig reiselengde for
bade kollektivreisen, bilfgrerreisen og bilpassasjerreisen gar da ned. Men det er szerlig
reiselengden til bilpassasjerreisene som gar ned, fra 21,1 km i snitt til 12,1 km i snitt, og
bilpassasjerreisen og bilfgrerreisen er tilnaermet like.
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Figur 5.5: Gjennomsnittlig reiselengde (km) per reise fordelt pa transportmiddel, daglige reiser under 10
mil. RvU 2013/14.

Gjennomsnitt versus medianverdi

Tabellen nedenfor viser medianverdien som mal for den typiske reiselengden. Dette pavirker
reiselengden til alle transportmidlene, og den typiske reisen framstar kortere enn nar vi
baserer oss pa gjennomsnittet. Dette gjelder saerlig kollektivreisen, som har medianverdi pa 10
kilometer, og en gjennomsnittsverdi pa 29,8 kilometer.
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Tabell 5.3: Median reiselengde (km) per reise, fordelt pd transportmiddel. RVU 2013/14.

Kollektiv-

Alle reiser  Til fots Sykkel  transport Bilfgrer pasBsia:-sjer
(eks fly)
Hele landet 4.0 1.0 2.0 8.0 5.0 6.0
Region Sgr 4.0 1.0 2.0 10.0 5.7 6.0
Buskerudbyen 4,0 1.0 2.0 12.0 5.5 5.5
Ringeriksregionen 6.0 1.0 2.0 12.0 8.0 6.0
Vestfoldbyen 4.0 1.0 2.0 8.0 5.0 5.0
Grenland 4.0 1.0 2.0 6.0 5.0 6.0
Arendalsregionen 4.0 1.0 2.5 7.0 5.8 6.4
Kristiansandsregionen 4.0 1.0 2.0 8.0 6.0 7.0
Resten av Region sgr 4.0 1.0 2.0 24.0 7.0 8.0

Bilfgrerreiser utgjgr 70 % av transportarbeidet

Gangreisene er mange, men korte. De utgjgr dermed kun 3 % av det daglige transportarbeidet
malt i antall kilometer. Bilfgrerreiser utgjgr 70 % av transportarbeidet, mens bilpassasjerreiser
utgjer 12 %. Fordelingen er relativt lik i alle omradene som inngar i Region s@r, men det er en
noe stgrre andel av det totale transportarbeidet som foregar med bil i Ringeriksregionen (74
%) sammenlignet med de andre omradene, og en noe mindre andel i Vestfoldbyen (65 %).
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Figur 5.6: Hovedtransportmidlenes andel av transportarbeidet madlt i antall kilometer, alle daglige reiser.
Prosent. RVU 2005-2013/14.

Hver person reiser 32 kilometer som bilfgrer hver dag

Hver person i Region sgr tilbakelegger 51 kilometer per dag i giennomsnitt, og bruker 86
minutter pa a reise. Dette er en gkning pa hele 10 kilometer fra 2009, noe som i hovedsak
skyldes at hver reise er har blitt noe lenger. Av denne distansen er 32 kilometer bilfgrerreiser
og 8 kilometer er bilpassasjerreiser. De lengste reiselengdene som bilfgrer finner vi blant
bosatte i Ringeriksregionen, og i omradet utenfor byregionene (40 kilometer per person per
dag). En gjennomsnittsperson reiser 5 kilometer per dag med kollektivtransport, gar 1,6
kilometer, og sykler 0,8 kilometer.
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Figur 5.7: Gjennomsnittlig daglig reiselengde per transportmiddel per person. Prosent. RVU 2013/14.

5.3 Reisetidspunkt fordelt etter transportmiddel

Figurene pa neste side viser nar pa degnet reier med ulike transportmidler foregar.

e Gangturer:
Gangturene er relativt jevnt fordelt over dggnet, og er uten rushtidstopper. 12 % av
gangturene foregar mellom klokken 06.00-08.59, 40 % mellom kl. 09.00-14.59, 24 %
mellom klokken 15.00-17.59, og 24 % pa kveldstid/natt.

e Sykkelturer:
Sykkelturene har en annen fordeling enn gangturene, med mer tydelige rushtidstopper. 20
% av sykkelturene foregar mellom klokken 06.00-08.59, 34 % mellom kl. 09.00-14.59, 28 %
mellom klokken 15.00-17.59, og 18 % pa kveldstid/natt.

e Kollektivreiser:
Fordelingen av kollektivreiser har ogsa markerte rushtidstopper. 28 % av kollektivreisene
foregar klokken 06.00-08.59, og 25 % mellom klokken 15.00-17.59. Videre foregar 31 % av
kollektivreisene pa dagen mellom disse rushtidstoppene, og 16 % pa kveldstid/natt.

o Bilfgrerreiser:
Bilfgrerreisene fglger i stor grad fordelingen til alle reiser, siden de utgjgr den stgrste
andelen av reisene. 15 % av bilfgrerreisene foregar klokken 06.00-08.59, og 28 % mellom
klokken 15.00-17.59. Videre foregar 35 % av bilfgrerreisene pa dagen mellom disse
rushtidstoppene, og 22 % pa kveldstid/natt.

e Bilpassasjerreiser:
Bilpassasjerreisene har en noe annerledes profil enn bilfgrerreisene, med et stgrre
tyngdepunkt pa ettermiddagen. Bare 8 % av passasjerreisene foregar mellom kl. 06.00 og
08.59.
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Figur 5.8: Daglige gang- og sykkelturer fordelt pa starttidspunkt, prosent. Region sgr. RVU 2013/14.
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Figur 5.9: Daglige kollektivreiser fordelt pa starttidspunkt, prosent. Region sgr. RVU 2013/14.
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Figur 5.10: Daglige bilreiser fordelt pa starttidspunkt, prosent. Region sgr. RVU 2013/14.
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6 Reiseformal og transportmiddelbruk

| dette kapitlet gir vi en oversikt over formalet til de daglige reisene, og sentrale egenskaper
ved reisene til ulike formal: transportmiddelbruk, reiselengde og nar reisen foretas. Avsnitt 6.1
gir en oversikt, mens hvert reiseformal beskrives mer i detalj i avsnitt 6.2 — 6.8.

6.1 Oversikt over reiseformal

Om lag 1 av 3 reiser er en handle-/servicereise

Reiseformalene for de daglige reisene har endret seg lite i Igpet av perioden fra 2005 til
2013/14, men det er en viss gkning i andelen arbeidsreiser. Handle- og servicereiser utgjgr den
stgrste andelen av de daglige reisene, og deretter fglger arbeidsreiser. | Region s@r er 28 % av
reisene en handle- eller servicereise, og 20 % er en arbeidsreise. 1 av 10 reiser er en fglge- eller
omsorgsreise, 1 av 10 reiser er en besgksreise, og 19 % er gvrige fritidsreiser.

Fordelingen mellom reiseformalene er sveert lik i de forskjellige omradene i Region sgr. Men
Buskerudbyen har en noe hgyere andel av arbeidsreiser (24 %). Det er ogsa her andelen
arbeidsreiser har gkt mest fra 2009 til 2013/14.

Reiseformal er definert pa fglgende mate:

- Arbeidsreiser: reiser til/fra arbeid

- Skolereiser: reiser til/fra skole/studiested

- Tjenestereiser: reiser i arbeid for arbeidsgiver eller egen naring

- Handle- og servicereiser: innkjgp av dagligvarer, alle andre innkjgp, service/diverse
@rend (bank/post, reisebyra etc.), medisinske tjenester (lege/sykehus, apotek)

- Omsorgs- og folgereiser: hente/bringe/fglge barn til/fra
barnehage/park/dagmamma/skole, hente/bringe/fglge barn til/fra sport- og
fritidsaktiviteter, andre hente-/bringe-/fglgereiser

- Besgk: privat besgk hos familie, venner, sykebesgk

- @rige fritidsreiser: forngyelse innendgrsaktiviteter (kino, teater, konsert, museum,
kultur/fritid som tilskuer), forngyelse utendgrsaktiviteter (sportsstevner, andre
stevner etc.), organiserte fritidsaktiviteter som utgver, gikk/syklet/jogget en
tur/skitur/luftet hund, vedlikehold, dugnadsarbeid el. utenfor hjemmet (pusse bat,
hjelpe andre, dugnad etc.), annen fritid og rekreasjon, ferie- og helgereiser (korte og
lange)
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Byregioner
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Figur 6.1: Reiseformdl for daglige reiser, prosent. RVU 2005-2013/14.

Handle- og servicereisene er de korteste reisene

Figuren nedenfor viser den gjennomsnittlige reiselengden for de daglige reisene fordelt etter

reisens formal.

44

Handle- og servicereisene er de korteste reisene. For hele Region s@r er handle- og
servicereisene 7,3 kilometer i snitt. En gjennomsnittlig handle-/servicereise er lengst i
Ringeriksregionen (9,1 km), og kortest i Kristiansandsregionen (6,0 km).

Arbeidsreisene: En gjennomsnittlig arbeidsreise er pa 20,0 kilometer for hele Region sgr
sett under ett, er lengst i Ringeriksregionen (25,4) og omradet utenfor byregionene (25,4
km), og kortest i Grenland (14,1 km) og i Kristiansandsregionen (14,6 km).
Tjenestereisene: Tjenestereisene er de lengste reisene, og er pa 27,0 kilometer i snitt for
hele Region sgr sett under ett. En gjennomsnittlig tjenestereise er lengst i
Ringeriksregionen (53,0 km), og kortest i Vestfoldbyen (19,4 km).

Besgksreisene er 19 kilometer i snitt, er lengst i Ringeriksregionen (24 km) og kortest i
Kristiansandsregionen (14,4 km).
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Figur 6.2: Gjennomsnittlig reiselengde (km) per reise, etter reiseformdl. Prosent. RVU 2013/14.

Over 8 av 10 fglge- og omsorgsreiser foregar med bil

Transportmiddelfordelingen er svaert forskjellig pa reiser til ulike formal.

Pa arbeidsreiser er bilen det mest brukte transportmiddelet. 70 % reiser med bil som

forer, 8 % reiser med kollektivtransport, 9 % gar, 6 % sykler og 4 % sitter pa med andre.

Pa skolereiser er transportmiddelfordelingen en helt annen enn pa arbeidsreiser. Her er

kollektivtransport det mest brukte transportmiddelet. 34 % reiser med kollektivtransport
til skolen, 27 % gar, 13 % sykler, 15 % kjgrer bil og 6 % sitter pa med andre.

Ogsa pa tjenestereiser er bilen det mest brukte transportmiddelet. 78 % reiser med bil

som fgrer, 5 % reiser med kollektivtransport, 7 % gar, 1 % sykler og 5 % sitter pa med

andre.

For Region sgr sett under ett er det 67 % som reiser med bil som fgrer, og 9 % som sitter

pa med andre pa handle-/servicereiser. 16 % gar, 3 % sykler og 3 % reiser med

kollektivtransport.
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o Pafglge- og omsorgsreiser er bilfgrerandelen pa hele 81 %. 4 % sitter pa med andre, 9 %
gar, 2 % sykler, og 2 % reiser med kollektivtransport.

e For Region sgr sett under ett er det 58 % som reiser med bil som fgrer, og 14 % som sitter
pa med andre pa besgksreiser. 17 % gar, 4 % sykler, og 4 % reiser med kollektivtransport.

e P3 gvrige fritidsreiser er transportmiddelfordelingen svaert annerledes enn for de fleste
andre reiseformal. Gange er det mest brukte transportmiddelet, og det er en relativt lav
bilandel. 39 % gar, 6 % sykler, og 4 % reiser med kollektivtransport. 36 % kjgrer bil og 12 %
sitter pa med andre.

Arbeid a2
Skole ‘15 | 8 | 3‘
Tjeneste | | 5 [ |
Handel/service | “1‘
Fglge/omsorg | nl‘
Bespk ‘ 2‘
@vrig fritid j 12 K] 1

0 20 40  Prosent g0 80 100

mTil fots mSykkel m Kollektivtransport eks fly Bilfgrer M Bilpassasjer Annet

Figur 6.3: Transportmiddelfordeling fordelt etter reiseformdl. Hele Region sgr. RVU 2013/14.

6.2 Arbeidsreiser

35 % gjennomfgrer minst én arbeidsreise i Igpet av en dag

35 % av befolkningen i Region s@r gjgr minst én arbeidsreise i Igpet av en dag, og i
gjennomsnitt foretar hver person 0,65 arbeidsreiser i Igpet av en dag. Tallet inkluderer bade de
yrkesaktive og de ikke-yrkesaktive, samt bade hverdager og helgedager. Det foretas flest
arbeidsreiser blant befolkningen i Buskerudbyen (0,75), og feerrest blant befolkningen i
Vestfoldbyen (0,60) og i Grenland (0,64). Arbeidsreisene gjennomfgres i stgrre grad av menn,
personer i alderen 25-54 ar, personer med hgy utdanning og hgy personinntekt.

Hele landet 0,69
Region Sgr 0,65
Buskerudbyen 0,75
Ringeriksregionen 0,66
Vestfoldbyen 0,60
Grenland 0,64
Arendalsregionen 0,60
Kristiansandsregionen 0,66
Resten av region sg@r 0,64
Antall reiser

Figur 6.4: Gjennomsnittlig antall arbeidsreiser per person per dag. RVU 2013/14.
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Arbeidsreisen er 20 kilometer i snitt

6 % av arbeidsreisene i Region s@r er under 1 kilometer, og 17 % er mellom 1 og 2,9 kilometer.
27 % er pa 20 kilometer eller mer. Det er en stgrre andel korte arbeidsreiser i
Kristiansandsregionen enn i de gvrige byregionene, og en stgrre andel lange arbeidsreiser i
Ringeriksregionen og i Vestfoldbyen.

Tabell 6.1: Reiselengde per reise for arbeidsreiser, Region sgr. RVU 2013/14.

e | a0 | s | w | S| B | Sl sl
ennlkm|2,9km |4,9km |9,9km kr;1 mer (km) (min) (uv:\ell;tet
Hele landet 7% 18% | 14% | 19% | 19% | 23% 16,2 24 41026
Region Sgr 6% 17% | 13% | 18% | 19% | 27% 20,0 27 7874
Buskerudbyen 5% 17% | 14% | 24% | 24% | 17% 18,3 26 990
Ringeriksregionen 8% 17% | 11% | 11% | 20% 33% 254 30 662
Vestfoldbyen 4% 15% | 12% | 17% | 18% 34% 21.1 26 2479
Grenland 5% 16% | 14% | 18% | 17% | 29% 14.1 23 2063
Arendalsregionen 6% 19% | 13% | 23% | 17% 22% 16.2 23 1317
Kristiansandsregionen 10% 18% | 11% | 12% | 19% | 30% 14.6 23 1064
Resten av region sgr 6% 19% | 16% | 20% | 25% 14 % 254 34 951

De fleste arbeidsreisene gjennomfgres med bil

| Region sgr foregar 70 % av arbeidsreisene med bil som fgrer, 8 % med kollektivtransport, 9 %
til fots, 6 % med sykkel, og 4 % som bilpassasjer. Dette er en hgyere bilandel, og en lavere
kollektiv- og gangandel enn pa landsbasis.

Det er en hgyere kollektivandel pa arbeidsreisene i Buskerudbyen (14 %), enn i de gvrige
byregionene. Ringeriksregionen har hgyest bilandel (84 %), Kristiansandsregionen har hgyest
sykkelandel (13 %), mens omrdadet utenfor byregionene har hgyest gangandel (12 %).

Hele landet 62 32
Region Ser 70 12
Buskerudbyen 67 1211
Ringeriksregionen [IENENEN 84 Enl
5 Vestfoldbyen 71 ElL
';;‘f Grenland 76 Eh
& Arendalsregionen HIFEIEEEE 75 2
Kristiansandsregionen 64 | 5 pJ
Resten av region sgr 12 5 5 70 a
0 20 40 Prosent go 80 100
m Til fots m Sykkel B Kollektivtransport eks fly Bilfgrer M Bilpassasjer Annet

Figur 6.5: Transportmiddelfordeling pG arbeidsreiser. RVU 2013/14.
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Stgrstedelen av arbeidsreisene foregar i rushtiden

40 % av arbeidsreisene starter mellom klokken 06.00 og 08.59, og 25 % starter mellom klokken
15.00 og 16.59.

Prosent

Figur 6.6: Fordeling av reiser over d@gnet for arbeidsreiser. Hele Region sgr. RVU 2013/14.

6.3 Skolereiser

7 % gjennomfgrer minst én skolereise i Igpet av en dag

7 % av befolkningen i Region s@r gjgr minst én skolereise i Igpet av en dag, og i gjennomsnitt
foretar hver person 0,13 skolereiser i Igpet av en dag. Dette gjelder skolereiser blant barn som
er 13 ar og eldre. Det foretas noe feerre skolereiser blant befolkningen i Buskerudbyen og
Grenland enn i de gvrige byomradene. Skolereisene gjennomfgres i stgrre grad av personer i
alderen 13-24 ar.

Hele landet 0,14
Region Sgr 0,13
Buskerudbyen 0,11
Ringeriksregionen 0,12
Vestfoldbyen 0,14
Grenland 0,11
Arendalsregionen 0,14
Kristiansandsregionen 0,14
Resten av region sg@r 0,14
Antall reiser

Figur 6.7: Gjennomsnittlig antall skolereiser per person per dag. RVU 2013/14.

Skolereisen er 10 kilometer i snitt

12 % av skolereisene i Region s@r er under 1 kilometer, og 34 % er mellom 1 og 2,9 kilometer.
16 % er pa 20 kilometer eller mer. Det er en stgrre andel korte skolereiser i Ringeriksregionen
og i Kristiansandsregionen enn i de gvrige byregionene, og en stgrre andel lange skolereiser i

omradet utenfor byregionene.
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Tabell 6.2: Reiselengde per reise for skolereiser, Region sgr. RVU 2013/14.

Mindre | 1t | 3tl | Sti | 10tl | 20km | Gjsnittiig |Gj.snittlig| el
ennl 2,9 4,9 9,9 19,9 eller reiselengde | reisetid Sl
km km km km km mer (km) (min) (uv;\ell;tet

Hele landet 15% 32% | 16% | 16% | 11% 10 % 8.0 22 5754
Region Sgr 12% 3% | 14% | 16 % 8% 16 % 9.9 25 1320
Buskerudbyen 9% 41% | 17% | 14% 6% 14 % 8.7 22 146
Ringeriksregionen 13 % 36% | 16% | 13% 16 % 7% 7.1 19 117
Vestfoldbyen 8% 37% | 20% | 14% 7% 13% 10.8 20 307
Grenland 16 % 31% | 15% | 20% 8% 10% 11.7 24 142
Arendalsregionen 9% 32% | 22% | 18% 9% 11% 6.8 15 143
Kristiansandsregionen 6% 42% | 18% | 20% 8% 5% 5.6 17 142
Resten av region sg@r 19% 26 % 5% 15% 7% 29 % 12.3 38 115

1 av 10 skolereiser gijennomfgres til fots

| hele Region s@r foregar 27 % av skolereisene til fots, 13 % med sykkel og 34 % med
kollektivtransport. 15 % foregar med bil som fgrer, og 8 % som bilpassasjer. Dette er en noe
hgyere bilandel, og en lavere kollektiv- og gangandel enn pa landsbasis.

Det er en hgyere gangandel pa skolereiser i Buskerudbyen (36 %), enn i de @gvrige byregionene.
Ringeriksregionen har hgyest bilandel (21 %), Kristiansandsregionen har hgyest sykkelandel
(hele 30 %), mens omradet utenfor byregionene har hgyest kollektivandel (42 %).

Hele landet  INEEEEET N T D B 11 FI 3

Region Sgr 27 13 EY] 15 B3
Buskerudbyen 36 13 30 12 W2
Ringeriksregionen | INEEEPT NN ¥ N R 21 16 |
E Vestfoldbyen 19 14 33 18 5
& Grenland 30 9 27 18  EETEN?
& Arendalsregionen 24 12 31 19 [ 12 P
Kristiansandsregionen 11 EH4
Resten av region sgr 32 7 42 13 En
0 20 40 Prosent 60 80 100
m Til fots m Sykkel B Kollektivtransport eks fly Bilfgrer M Bilpassasjer Annet

Figur 6.8: Transportmiddelfordeling pa skolereiser. RVU 2013/14.

De fleste skolereisene foregar kl. 07-09 og 14-15

41 % av skolereisene starter mellom klokken 07.00 og 08.59, og 34 % starter mellom klokken
14.00 og 15.59.
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Prosent

Figur 6.9: Fordeling av reiser over d@ggnet for skolereiser. Hele Region sgr. RVU 2013/14.

6.4 Tjenestereiser

3 % gjennomfgrer minst én tjenestereise i Igpet av en dag

3 % av befolkningen i Region s@r gjgr minst én tjenestereise i Igpet av en dag, og i giennomsnitt
foretar hver person 0,07 tjenestereiser i Igpet av en dag. Det foretas noe faerre tjenestereiser
blant befolkningen i Kristiansandsregionen (0,05), og noe flere i Buskerudbyen (0,09) enn i de
gvrige byomradene. Tjenestereisene gjennomfgres i stgrre grad av menn, personer i alderen
35-66 ar, og personer med hgy personinntekt.

Hele landet 0,07

Region Sgr 0,07
Buskerudbyen 0,09
Ringeriksregionen 0,08
Vestfoldbyen 0,07
Grenland 0,07
Arendalsregionen 0,05
Kristiansandsregionen 0,05
Resten av region sg@r 0,06

Antall reiser

Figur 6.10: Gjennomsnittlig antall tienestereiser per person per dag. RVU 2013/14.

Tjenestereisen er 27 kilometer i snitt

6 % av tjenestereisene i Region sgr er pa under 1 kilometer, og 14 % er pa mellom 1 og 2,9
kilometer. 31 % er pa 20 kilometer eller mer. Det er for fa tjenestereiser i hver byregion til a
fordele de pa ulike reiselengder.
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Tabell 6.3: Reiselengde per reise for skolereiser, Region sgr. RVU 2013/14.
Det er for fd tjenestereiser i hvert byomrdde til G fordele de pa ulike reiselengder.

Antall
Mindre 1til 3 1l 5 il 10 til 20 km G.j.SnltﬂIg GJ.S'nltifhg tjen.este-
19,9 eller | reiselengde | reisetid reiser
enn1lkm |2,9km|4,9km|9,9km .
km mer (km) (min) (uvektet
N)
Hele landet 10 % 15% 11% 20 % 16 % 29 % 31.6 36 4134
Region Sgr 6% 14% | 10% | 23% | 16% 31% 27.0 35 872

De fleste tjenestereisene gjennomfgres med bil

| hele Region s¢@r foregar 7 % av tjenestereisene til fots, 1 % med sykkel og 5 % med
kollektivtransport. 78 % gjennomfgres med bil som fgrer, og 5 % som bilpassasjer. Dette er en
noe hgyere bilandel, og en lavere gang- og kollektivandel enn pa landsbasis. Det er for fa
tjenestereiser i hver byregion til & fordele de pa ulike transportmidler.

Hele landet

Region Sgr

H Til fots

10 2 11 66
7 15 78
0 20 40 Prosent 60
B Sykkel B Kollektivtransport eks fly Bilfgrer

Figur 6.11: Transportmiddelfordeling pd tjenestereiser. RVU 2013/14.

Tjenestereisene er spredd over hele dggnet

Prosent

11

11

80

M Bilpassasjer

5

5 E

Annet

Figur 6.12: Fordeling av reiser over dggnet for tjenestereiser. Hele Region sgr. RVU 2013/14.

6.5 Handle- og servicereiser

39 % gjennomfgrer minst én handle-/servicereise i Igpet av en dag

100

39 % av befolkningen i Region s@r gjgr minst én handle- og servicereise i Igpet av en dag, og i
gjennomsnitt foretar hver person 0,88 handle- og servicereiser i Igpet av dagen. Det foretas

noe faerre handle-/servicereiser blant befolkningen i Ringeriksregionen (0,73), enn i de gvrige
byomradene. Handle- og servicereisene gjennomfgres i stgrre grad av kvinner, personer i
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alderen 45-55 ar, personer med utdanning over grunnskoleniva, og personer uten fgrerkort og

bil.

Hele landet

Region Sgr
Buskerudbyen
Ringeriksregionen
Vestfoldbyen
Grenland
Arendalsregionen
Kristiansandsregionen
Resten av region sgr

Antall reiser

0,88
0,88
0,87

0,73

0,91
0,86
0,84

0,91

0,89

Figur 6.13: Gjennomsnittlig antall handle- og servicereiser per person per dag. RVU 2013/14.

Handle-/servicereisene er 7 kilometer i snitt

19 % av handle- og servicereisene i Region sg@r er under 1 kilometer, og 31 % er mellom 1 og
2,9 kilometer. 8 % er pa 20 kilometer eller mer. Det er en stgrre andel korte handle-
/servicereiser i Vestfoldbyen enn i de gvrige byregionene, og en stgrre andel lange handle-

/servicereiser i Ringeriksregionen.

Tabell 6.4: Reiselengde per reise for handle- og servicereiser, Region sgr. RVU 2013/14.

vinre | 11 | st | su | 100 | 20kn | Gien \ienitg| G
enn1km |2,9km|4,9km|99km knlw mer (km) Gl reiser
(uvektet N)
Hele landet 22% 32% | 14% | 15% | 10% 8% 7.4 14 55 644
Region Sgr 19% 31% 15% 16 % 10% 8% 7.3 14 11394
Buskerudbyen 19% 33% | 15% | 18% 8% 7% 6.2 12 1674
Ringeriksregionen 14 % 24 % 14% | 20% 16 % 11% 9.1 15 965
Vestfoldbyen 23 % 30 % 16 % 17 % 7% 7% 6.6 13 3258
Grenland 18% 30% | 18% | 21% 9% 5% 6.9 16 1887
Arendalsregionen 16 % 26% | 20% | 18% 11% 9% 8.2 13 1285
Kristiansandsregionen 21 % 31% 14 % 15% 13% 5% 6.0 12 1406
Resten av region sgr 18 % 33% 13% 14 % 10% 12 % 8.8 15 919

De fleste handle- og servicereisene gjennomfgres med bil

| hele Region s@r foregar 21 % av handle-/servicereisene til fots, 3 % med sykkel, og 3 % med
kollektivtransport. 67 % foregar med bil som fgrer, og 9 % som bilpassasjer. Dette er en noe

hgyere bilandel og en lavere gangandel enn pa landsbasis.

Det er en hgyere gangandel pa handle-/servicereiser i Kristiansandsregionen (21 %), enn i de

gvrige byregionene. Omradene utenfor byregionene har hgyest bilandel (71 %), mens
Kristiansandsregionen har hgyest sykkelandel (5 %) og hgyest kollektivandel (5 %).
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Hele landet 61 9 i}
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& Arendalsregionen 68 9 il
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Figur 6.14: Transportmiddelfordeling pd handle- og servicereiser. RVU 2013/14.

17 % av handle- og servicereisene foregar etter kl. 18.00

Handle- og servicereisene foregar stort sett fra klokken 10.00, og spres utover dggnet. 17 % av
handle-/servicereisene starter mellom klokken 18.00 og 23.59.

Prosent

Figur 6.15: Fordeling av reiser over dggnet for handle- og servicereiser. Hele Region sgr. RVU 2013/14.

6.6 Fgplge- og omsorgsreiser

15 % gjennomfgrer minst én fglge- og omsorgsreise i Igpet av en dag

15 % av befolkningen i Region s@r gjgr minst én fglge- og omsorgsreise i Igpet av en dag, og i
gjiennomsnitt foretar hver person 0,32 fglge- og omsorgsreiser i lgpet av dagen. Det foretas
noe faerre fglge- og omsorgsreiser blant befolkningen i omradet utenfor byregionene (0,29) og
i Grenland (0,30), enn i de gvrige byomradene. Fglge- og omsorgsreiser foretas i stgrre grad av
personer i alderen 35-44 ar, blant enslige og par med barn, personer med hgy utdanning, og
personer med fgrerkort og tilgang til bil. Kvinner og menn foretar omtrent like stor andel fglge-
0og omsorgsreiser i Region sgr.
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Figur 6.16: Gjennomsnittlig antall falge- og omsorgsreiser per person per dag. RVU 2013/14.

Folge-/omsorgsreisen er 11 kilometer i snitt

12 % av fplge- og omsorgsreisene i Region s@r er under 1 kilometer, og 26 % er mellom 1 og 2,9
kilometer. 14 % er pa 20 kilometer eller mer. Det er en st@rre andel korte fglge- og
omsorgsreiser i Buskerudbyen, Grenland og Kristiansandsregionen enn i de gvrige

byregionene, og en stgrre andel lange fglge- og omsorgsreiser i omradet utenfor byregionene.

Tabell 6.5: Reiselengde per reise for fglge- og omsorgsreiser, Region sgr. RVU 2013/14.

Antall
Lallikl 1 til 3 til 5 til ol 20 km G.J snittlig | GJ S.'mtt.hg omsorgs-
ennl 19,9 reiselengde | reisetid .
2,9km | 4,9km | 9,9 km eller mer . reiser
km km (km) (min)
(uvektet N)
Hele landet 14 % 28 % 17 % 18 % 12 % 11% 10.2 15 19 621
Region Sgr 12 % 26 % 18 % 17 % 14 % 14 % 10.5 17 3947
Buskerudbyen 13 % 33% 16 % 16 % 11% 10 % 8.9 20 609
Ringeriksregionen 9% 20 % 16 % 25% 17 % 13% 10.4 16 370
Vestfoldbyen 13 % 26 % 18 % 22 % 10% 11% 9.3 15 1162
Grenland 12% 33% 16 % 21% 9% 8% 8.1 14 605
Arendalsregionen 10% 29% 20% 17 % 12% 12% 10.9 16 439
Kristiansandsregionen 16 % 29% 18 % 13 % 17 % 8% 8.8 13 484
Resten av region sgr 9% 15% 20 % 11% 19% 26 % 14.6 21 278

De fleste fplge- og omsorgsreisene gjennomfgres med bil

| hele Region sgr foregar 9 % av fglge- og omsorgsreisene til fots, 2 % med sykkel, og 2 % med
kollektivtransport. 81 % kjgrer bil og 4 % sitter pa med andre. Dette er en noe hgyere bilandel
og en lavere gangandel enn pa landsbasis, men fordelingen er sveert lik.

Det er en hgyere gangandel pa fglge- og omsorgsreiser i Kristiansandsregionen (21 %), enn i de

gvrige byregionene. Ringeriksregionen og Grenland har hgyest bilandel (87 % og 88 %).
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Figur 6.17: Transportmiddelfordeling pa falge- og omsorgsreiser. RVU 2013/14.

Nesten 1 av 4 fglge- og omsorgsreiser foregar etter kl. 18.00

23 % av felge- og omsorgsreisene starter mellom klokken 18.00 og 23.59. Videre foregar en
god del av reisene mellom klokken 07.00 og 09.59, og mellom 15.00 og 17.00.

Prosent

Figur 6.18: Fordeling av reiser over dggnet for falge- og omsorgsreiser. Hele Region sgr. RVU 2013/14.

6.7 Besgksreiser

20 % gjennomfgrer minst én besgksreiser i Igpet av en dag

20 % av befolkningen i Region s@r gjgr minst én besgksreise i Igpet av en dag, og i giennomsnitt
foretar hver person 0,36 besgksreiser i Igpet av dagen. Det foretas noe faerre besgksreiser
blant befolkningen i Buskerudbyen (0,31) enn i de gvrige byomradene, og noe flere
besgksreiser blant befolkningen i Arendalsregionen og i Kristiansandsregionen. Besgksreisene
foretas i stgrre grad av personer i alderen 13-24 ar og 55 ar og eldre, enslige, ikke-yrkesaktive,
personer med lav utdanning og lav personinntekt, samt personer uten fgrerkort.
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Figur 6.19: Gjennomsnittlig antall besgksreiser per person per dag. RVU 2013/14.

Besgksreisen er 19 kilometer i snitt

13 % av besgksreisene i Region s@r er under 1 kilometer, og 21 % er mellom 1 og 2,9 kilometer.
20 % er pa 20 kilometer eller mer. Det er en st@grre andel korte besgksreiser i Grenland og i
omradet utenfor byregionene, og en stgrre andel lange besgksreiser i Buskerudbyen og
Ringeriksregionen.

Tabell 6.6: Reiselengde per reise for besgksreiser, Region sgr. RVU 2013/14.

Mindre | 1t | 3ul | sul | 0 t;' 20 km rgjs':’;::ge Gr‘;:;ttti'(;g b/::;ilsl,-
ennlkm | 2,9km | 4,9km | 9,9 km kr'ln eller mer (km) (min) reiser
(uvektet N)
Hele landet 14 % 21% 13% 19 % 14 % 19 % 20.7 27 19071
Region Sgr 13% 21% 13 % 18 % 15% 20% 19.1 27 4129
Buskerudbyen 10 % 20% 11% 18 % 14 % 27 % 19.7 28 547
Ringeriksregionen 13 % 15% 10% 22% 15% 25% 24.2 29 358
Vestfoldbyen 9% 26 % 16 % 21% 12 % 16 % 16.2 24 1200
Grenland 11% 26 % 16 % 20% 13% 14 % 16.8 21 665
Arendalsregionen 11% 21% 16 % 19% 18 % 15% 21.7 26 502
Kristiansandsregionen 14 % 18 % 13 % 18 % 20% 16 % 14.4 23 549
Resten av region sgr 18 % 19% 10% 13% 14 % 26 % 231 34 308

De fleste besgksreisene gjennomfgres med bil

| hele Region sgr foregar 17 % av besgksreisene til fots, 4 % med sykkel, og 4 % med
kollektivtransport. 58 % kjgrer bil og 14 % sitter pa med andre. Dette er en noe hgyere bilandel
og en lavere kollektivandel enn pa landsbasis.

Det er en hgyere gangandel pa bespksreiser i Kristiansandsregionen (17 %) og i omradene
utenfor byregionene (23 %). Arendalsregionen har hgyest bilandel (61 %), Kristiansands-
regionen har hgyest sykkelandel (7 %), og Buskerudbyen har hgyest kollektivandel (7 %).
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Figur 6.20: Transportmiddelfordeling pd besgksreiser. RVU 2013/14.

Besgksreisene foregar stort sett pa ettermiddagen og kvelden

Bespksreisene foregar stort sett pa ettermiddag/kveld, og 42 % av reisene starter mellom
klokken 18.00 og 23.59.
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Figur 6.21: Fordeling av reiser over dggnet for handle- og servicereiser. Hele Region sgr. RVU 2013/14.

6.8 @vrige fritidsreiser

34 % gjennomfgrer minst én fritidsreise i Igpet av en dag

34 % av befolkningen i Region s@r gjgr minst én gvrig fritidsreise i Ippet av en dag, og i
gjennomsnitt foretar hver person 0,60 slike reiser i Igpet av dagen. Det foretas noe faerre
fritidsreiser blant befolkningen i omradene utenfor byregionene (0,0,54), og noe flere
fritidsreiser blant befolkningen i Kristiansandsregionen. Fritidsreisene gjennomfgres i stgrre
grad av personer alderen 13-17 ar og 67 ar og eldre, par uten barn, og av ikke-yrkesaktive.
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Figur 6.22: Gjennomsnittlig antall gvrige fritidsreiser per person per dag. RVU 2013/14.

Fritidsreisen er 17 kilometer i snitt

11 % av de g@vrige fritidsreisene i Region sgr er pa under 1 kilometer, og 25 % er pa mellom 1
og 2,9 kilometer. 14 % er pa 20 kilometer eller mer. Det er en st@grre andel korte fritidsreiser i
Kristiansandsregionen og i omradet utenfor byregionene, og en stgrre andel lange fritidsreiser
i Ringeriksregionen.

Tabell 6.7: Reiselengde per reise for gvrige fritidsreiser, Region sgr. RVU 2013/14.

Mindre | 1t | 36l | sul | O | oy | Glsnittie ) Gisnittlig] ~Antall
ennlkm | 2,9km | 49 km | 9,9 km 1k9r;19 eller mer relszekli?)gde r((er':?:)d EESS;::;SS;

Hele landet 11% 26 % 18 % 20% 12% 13% 18.7 37 36 590
Region Sgr 11% 25% 18 % 21% 11% 14 % 15.1 35 7 664
Buskerudbyen 9% 26 % 17 % 22% 9% 17 % 16.9 39 1075
Ringeriksregionen 7% 21% 18 % 21% 15% 18 % 16.0 38 709
Vestfoldbyen 11% 26 % 18% 21% 11% 13% 16.6 37 2225
Grenland 9% 26 % 19% 23% 10% 13 % 13.1 35 1229
Arendalsregionen 6% 25% 19% 19% 15% 15% 16.8 36 863
Kristiansandsregionen 11% 26 % 15% 22 % 14 % 12 % 12.7 29 991
Resten av region sgr 14 % 24 % 18 % 20 % 10% 14 % 14.2 35 572

4 av 10 fritidsreiser gijennomfgres til fots

| hele Region sgr foregar 39 % av de gvrige fritidsreisene til fots, 6 % med sykkel, og 4 % med
kollektivtransport. 36 % kjgrer bil og 12 % sitter pa med andre. Dette er en noe hgyere
bilandel, og en lavere gang- og kollektivandel enn pa landsbasis.

Det er en hgyere gangandel pa fritidsreiser i Kristiansandsregionen (42 %), og i omradene
utenfor byregionene (45 %). Arendalsregionen har hgyest bilandel (41 %), Vestfoldbyen har
hgyest sykkelandel (9 %), og Buskerudbyen har hgyest kollektivandel (6 %).
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Figur 6.23: Transportmiddelfordeling pa gvrige fritidsreiser. RVU 2013/14.

Fritidsreisene foregar stort sett pa ettermiddagen og kvelden

Fritidsreisene foregar stort sett pa ettermiddag/kveld, og 35 % av reisene starter mellom
klokken 18.00 og 23.59.
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Figur 6.24: Fordeling av reiser over dggnet for gvrige fritidsreiser. Hele Region sgr. RVU 2013/14.
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